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0. Uvod

Letistni pohotovostni planovani je proces pfipravy letisté na zvladnuti mimoradnych udalosti na letisti
nebo v jeho okoli. Ugelem leti$tniho pohotovostniho planovani je minimalizovat nasledky
mimoradnych udalosti, zejména z hlediska zachrany lidskych Zivotl a zajisténi provozu letadel.
Letistni pohotovostni plan stanovi postupy pro koordinaci zdsahu rliznych letiStnich Utvard nebo
sluZeb a téch utvarl v okolnich obcich, které by mohly pfispét pfi feseni mimoradné udalosti.

Tato definice zni velmi sloZité a tedy i pravdivé. Sestavit pohotovostni plan tak, aby byl pouzitelny pro
vSechny zamyslené mimoradné situace je obtizny ukol. Pro jeho zjednoduseni vznikla tato metodika,
ktera by méla ulehcit vytvareni letistniho pohotovostniho planu pro zodpovédnou osobu
provozovatele letisté.



1. K ¢emu slouzi

Letistni pohotovostni plany (LPP) jsou jednim zklicovych prvk( zajistovani bezpecnosti letecké
dopravy na letiStich. AC je jejich misto jen ve fazi reakce na mimoradnou udalost, jejich pfinos je
nenahraditelny. Jedna se hlavné o moznost vyzkouseni a nastudovani jak bude reakce probihat pro
vSechny zainteresované slozky tak, aby byla dana reakce co nejkratsi a s co nejmensimi ztrdtami na
Zivotech a Ujmami na zdravi, majetku a Zivotnim prostredi.

Vhodné sestaveny letistni pohotovostni plan dokdze tyto pozadavky naplnit. Avsak k jeho sestaveni je
nutné mit znalosti a védomosti, které neni mozné jednoduse nabyt.

Tato metodika pro tvorbu pohotovostnich pland mezinarodnich letist dava navod k sestaveni
optimalniho letistniho pohotovostniho planu pro jednotliva letisté a je jakymsi ndvodem pro tym
osob, ktery bude letistni pohotovostni plan sestavovat. Tim prispéje ke zvySeni pfipravenosti na
mimoradnou udalost (tedy i bezpecnosti letecké dopravy).

JelikoZ letistni pohotovostni plan ma resit planovani tykajici se leteckého provozu, i tato metodika
resi pouze situace tykajici se letového provozu a Uzce spjatého letistniho provozu (takového, ktery
dokaze letovy provoz ohrozit/omezit).



2. Definice pojmii
Aktivace IZS — za aktivaci IZS je povazovana situace, kdy jsou povolany dvé a vice zakladni slozky IZS a
zacina se udalost fidit podle prislusné legislativy (zakon o I1ZS)

Bomba — vybusné zafizeni.

Bezpecnostni dispecink — centralni ohlasovaci misto pro krizové situace a udalosti. Ridi chod
bezpecénostnich slozek letisté.

Hrozba — situace nebo véc, kterd ma potencial ubliZit (osobé nebo majetku).

Integrovany zachranny systém (IZS) - Integrovany zachranny systém (IZS) je efektivni systém vazeb,
pravidel spoluprace a koordinace zachrannych a bezpecnostnich sloZek, organt statni spravy a
samospravy, fyzickych a pravnickych osob pti spole¢ném provadéni zdchrannych a likvidacnich praci a
pfipravé na mimoradné udalosti. Zakladni slozky jsou: Hasi¢sky zachranny sbor CR, Policie CR,
Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby, Jednotky poZarni ochrany zafazené do ploSného
pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany.

Civilni letectvi — letecké Cinnosti provozované civilnimi letadly jakékoliv statni pfislusnosti pro civilni
Ucely.

Letecka nehoda — udalost, spojena s provozem letadla, kterd se stala mezi dobou, kdy jakakoliv
osoba nastoupila do letadla s umyslem vykonat let a dobou, kdy vSechny takové osoby letadlo
opustily, a pfi které byla nékterd osoba smrtelné nebo tézce zranéna nebo letadlo bylo poskozeno,
zni¢eno nebo je nezvéstné.

Letisté - vymezena plocha na zemi nebo na vodé (véetné budov, zafizeni a vybaveni), urcend bud
zcela, nebo z¢asti pro prilety, odlety a pozemni pohyby letadel.

LetiStni pohotovostni planovani je proces pfipravy letisté na zvladnuti mimoradnych udalosti na
letiti nebo v jeho okoli. U¢elem letistniho pohotovostniho planovani je minimalizovat nasledky
mimoradnych udalosti, zejména z hlediska zachrany lidskych Zivotl a zajiSténi provozu letadel.
Letistni pohotovostni plan stanovi postupy pro koordinaci zadsahu rliznych letistnich Utvard nebo
sluZeb a téch utvar(i v okolnich obcich, které by mohly pfispét pfi feSeni mimoradné udalosti.

Letadlo - zafizeni zpUsobilé |état v atmosfére nezavisle na zemském povrchu, nést na palubé osoby
nebo jiny ndklad, je schopné bezpecného vzletu a pfistani a je alespon caste¢né fiditelné.

Misto zasahu — vymezena oblast feSeni mimoradné udalosti.

Neverejny prostor letiSté — provozovatelem letiSté urcend cast letisté, do které neni volny pfristup.
PFistup je mozny aZ po splnéni poZzadovanych formalit danych provozovatelem letisté.

Pozar — nezadouci horeni, pti kterém doslo k usmrceni, zranéni ¢i ohroZeni osob, zvifat nebo doslo
k materidlnim Skodam.

Riziko — ohodnoceni hrozby z hlediska pravdépodobnosti a vaznosti.



Rizeni letového provozu - sluzba poskytovana posadce letadla za Géelem zabrafiovat srazkdm mezi
letadly navzdjem a mezi letadly a prekazkami a udrZovat rychly a spofadany tok letového provozu.
Jedna se také o spolec¢nost, ktera tuto sluzbu zajistuje.

Slozky — osoby nebo skupiny osob a vybaveni, které maji na letisti néjakou funkci.

Velitel zasahu — osoba odpovédna za koordinaci a ¢innost sloZzek na misté zdsahu s pravomoci
konecného rozhodnuti.

Verejny prostor letiSté — provozovatelem letisté urcend cast letiSté, ktera neni nevefejnou casti
letisté a zahrnuje vSechny prostory letisté pfistupné verejnosti.

Zasahové karty — jedna se o seznam cinnosti dané slozky zasahu (konkrétnéji rozpracované cCinnosti
urcité slozky z LPP)



3. Legislativa
Povinnost mit vypracovan letistni pohotovostni plan je pro provozovatele letisté zakotvena

v legislativé. Pro vytvoreni LPP je vSak potfebné znat vice, nezZ Ze existuje takovato povinnost.

V tabulce 1 jsou obsazeny vsechny relevantni zakony, predpisy a doporuceni, kterymi je vhodné se pfi
tvorbé LPP fidit.

Tabulka 3-1 — legislativa pro letistni pohotovostni plany

Nazev

Charakteristika

Zakon ¢. 49/1997 Sb., o

Zakladni zakon regulujici civilni letectvi v CR. Udava

civilnim letectvi provozovatellm letist povinnost fidit se predpisy L.
T hlaska urcuj Letistni prirucky, kterd v ¢asti
Vyhléika & 108/1997 Sb., "ato vyhlas ?i{rcwe P?d?bg, evls ni prlr’uc Y, ”tt?ra % casntul
L M VIII. Textové casti letiStni ptirucky dle nasledujicich bodu
kterou se provadi zdkon €. , vy ;. .
2 o, musi obsahovat bod 4.3 LetiStni pohotovostni plan: Popis
49/1997 Sb., o civilnim v , , g
, letistniho pohotovostniho pldnu pro mimoradné udalosti na
letectvi -
letisti.
Jedna se o hlavni predpis urcujici obsah Letistniho
. - pohotovostniho planu. Dalsi podstatnou ¢asti z predpisu L-14
P L-14 L . . . . . .
= redpis etiste (a zaroven Annex 14) je 9.2 Zachranna a pozarni sluzba a
Dodatek A, 18 Zachranna a poZarni sluzba.
ICAO Doc 9137, Airport
Servi M |, Part7 . PV , .
4 A(ierrr\::)crisEmZ:;:n’cyar Navod pro vypracovani Letistniho pohotovostniho planu.
Planning(EUR Doc 031)
5 Nafizeni komise (EU) €. Pro potreby pohotovostniho planovani se tento dokument
139/2014 shoduje s predpisem L-14.
- - s rucni signdl
6 Predpis L-2 Pravidla I&tani Stanovyje §tandardn| nouzové rucni signdly pro nouzovou
komunikaci.
T ST ; V3 orimama o dl ; '
Predpis L-13 O odborném Iento prev<.jp'|.sv POJcled’nayf'prlmarn,e o wloze stajcu ('resp .
vy . UZPLN) pfi zjistovani pFicin leteckych nehod a incidentd,
7 zjistovani pricin leteckych L L , .
nehod nicméné z nékterych jeho ustanoveni vypliva nutnost
spolupracovat na pfipravé LPP s Ustavem.
Pr isL-17B ¢
redpis . e’zpecn,ost, Nafizuje, aby byl vypracovan LPP pro ochranu civilniho
Ochrana mezinarodniho ;o . vy Y .
8 o . letectvi pred protipravnimi ¢iny a zajistény potiebné
civilniho letectvi pred . Y
R technické prostredky.
protipravnimi Ciny
Ackoli huje pfi inku o LPP, byl h y¢
Zékon &. 262/2006 Sb., Cv oliv neoobsa Ujev prlTou zmm, u o’ , l?y do t? oto V\,/Ctu
9 o, , zarazen z divodu, Ze pfi zpracovavani LPP je nutné se také
Zakonik prace v - S C oy ,
fidit legislativou, kterd fesi pracovni dobu, apod.
Predpis ¢. 361/2003 Sb.,
10 Zakon o sluzebnim poméru Specificky "Zakonik prace" pro pfislusniky bezpeénostnich
pfislusnik( bezpecénostnich sbord.
sborti
11 Zakon ¢. 133/1985 Sb., o Stanovuje povinnosti pravnickych osob a podnikajicich

pozarni ochrané

fyzickych osob.




Predpis ¢. 247/2001 Sb.,
vyhlaska Ministerstva vnitra

Jednad se o provadéci predpis k zakonu ¢. 133/1985, ktery

12 o . stanovi napf. organizaci fizeni v jednotkach poZarni ochrany
0 organizaci cinnosti , ;
. vs nebo zdsady veleni.
jednotek pozarni ochrany
Zakon ¢. 239/2000 SB., o . R . . .
. , / , , Nepojedndva pfimo o LPP, presto je vhodné mit o tomto
integrovaném zachranném oy Y , p L S
13 . . vy , zdkoné povédomi, nebot pojednava o IZS, ktery je jednou ze
systému a o zméné nékterych v
. . slozek v LPP.
zakonu
14 Zakon ¢. 258/2000 Sh., o Pojednava o Pfedchazeni vzniku a Siteni infekénich
ochrané verejného zdravi onemocnéni a o Péci o zivotni a pracovni podminky.
Zakon ¢. 59/2006 Sb., Zdkon
o prevenci zavaznych havarii
15 zpUsobenych vybranymi Nezminuje pfimo LPP, ale z ¢asti o Havarijnim planovani by
nebezpeénymi chemickymi bylo mozné pro LPP Cerpat.
[atkami nebo chemickymi
pfipravky
Predpis ¢. 410/2006 Sb. o " , A ,
re plsvc . / ’,O Soucasti Bezpecnostniho programu letisté jsou pohotovostni
16 | ochrané civilniho letectvi . o
Y e plany pro rdzné mimoradné udalosti.
pred protipravnimi ¢iny
huj loZek IZS pfi zach ych a likvidacnich
Typova &innost slosek 1S pi Obsa, uje pvc,>stup3 sloze , S pfi zac ranny’cv ? i Yldgcnlc
. . , , pracich v pfipadé letecké nehody nebo vazného incidentu v
17 | spoleéném zasahu - Letecka , . , .. , Y
leteckém provozu. Nevztahuje se na zasah pfti letecké nehodé
nehoda ST4 - 04/1ZS v vy
v ohraniéeném prostoru letisté.
ICAO Doc 9137, Airport
18 | Services Manual, Part 1 Poradni dokument pro oblast poZarni ochrany.
Rescue and Fire Fighting
ICAO Doc 9137, Airport , . . ., .
. ¢ I Poradni dokument pro ¢innosti spojené s odstrafiovanim
19 | Services Manual, Part 5 sneschobnéného letadla
Removal of Disabled Aircraft P '
ICAO Doc 8973, Security
Manual for Safeguarding Civil
20 | Aviation Against Acts of Poradni dokument pro reagovani na protipravni Ciny.
Unlawful Interference
Annex to ED Decision
21 2014/012/R Poradni dokument k Natizeni komise (EU) ¢. 139/2014

Podrobnéjsi informace, jako jsou casti legislativy z tabulky spolu s komentafi, jsou obsazeny v Priloze

€. 1 Znéni ¢asti nékterych zakond, vyhlasek a predpisu.

Nejdualezitéjsi dokumenty jsou letecky predpis L 14, vyhlaska ¢. 108/1997Sb. a Natizeni komise (EU) ¢.
139/2014 spolu s jeho poradnim dokumentem Annex to ED Decision 2014/012/R .




Tabulka 3-2 Nejdulezitéjsi dokumenty pro LPP

Cislo | Nazev Casti

2 Vyhlaska ¢. 108/1997 Sb., kterou §12 Ndlezitosti letiStni pFirucky odkazujici se na Pfilohu
se provadi zdkon ¢. 49/1997 Sb., o | ¢. 5 a v té Cast 4.3 Letistni pohotovostni plan
civilnim letectvi

3 Predpis L-14 Letisté Hlava 9, ¢ast 9.1 Letistni pohotovostni planovani

5 Nafizeni komise (EU) ¢. 139/2014 | Priloha IV., ¢ast ADR.OPS.B.005 Letistni pohotovostni
pldnovani

21 Annex to ED Decision 2014/012/R | AMC/GM to Annex IV — PART-ADR-OPS; viechny Casti
tykajici se ADR.OPS.B.005




4. Popis struktury a tvorby LPP

Letistni pohotovostni plan je dokument, ktery slouzi pro zajisténi koordinace a komunikace
pfislusnych letiStnich a mimo letistnich sloZek pfi pfipravé a feSeni mimoradné udalosti. Proto musi
obsahovat vSechny systematické ndlezZitosti, které je nutné znat, ¢i moziné vyuzit. Taktéz slouzi
k tomu, ,,aby vSichni védéli, co se bude dit a co je jejich ukolem*.

4.1.Struktura a obsah LPP
Struktura LPP neni povinné stanovena zadnym predpisem a je tak pouze na provozovateli letisté,
jakym zpUsobem plan sestavi. Z legislativy vsak lze cerpat zakladni body, které by mél LPP obsahovat
a na zakladé nich sestavit celou strukturu. Zakladem pro sestaveni LPP je ptedpis L 14, ktery v Hlavé 9
stanovuje ndlezitosti LPP a v odstavci 9.1.5 i co musi dokumentace LPP obsahovat.

,9.1.5 Dokumentace letiStniho pohotovostniho planu musi obsahovat nejméné nasledujici:

a) typy predpokladanych udalosti;

b) Utvary zahrnuté do planu;

c) odpovédnost a ukoly kaZzdého Utvaru, pohotovostni operacni stfedisko a misto veleni pro kazdy typ
pohotovosti;

d) jména a telefonni ¢isla kancelafi nebo lidi pro spojeni v ptipadé konkrétni mimoradné udalosti; a

e) mapu letisté a jeho bezprostfedniho okoli s kartografickou siti.”

Dalsi obecné poZadavky na obsah jsou nasledujici:

,9.1.1 Letistni pohotovostni plan odpovidajici provozu letadel a ostatnim ¢innostem provadénym na
letisti musi byt sestaven na kazdém letisti.”

,9.1.2 Letistni pohotovostni plan musi zajistovat koordinaci ¢innosti potfebnych v pripadé vyskytu
mimoradné udalosti na letisti nebo v jeho okoli.”

,9.1.3 Plan musi koordinovat odpovédnost nebo Ucast vsech utvar(, které by mohly podle posouzeni
UCL ptispét pfi fe$eni mimoradné udalosti.”

,9.1.4 Plan musi zajistovat spolupraci a koordinaci se zachrannym koordinaénim stfediskem.

,9.1.6 Plan musi zohlednovat zasady lidskych cinitell, aby byla zabezpecena optimalni moZnost
reagovat vsem existujicim Utvardim zucastnujicich se na feSeni mimoradné situace.”

Z pohledu tvorby LPP je nutné si precist Hlavu 9, ¢ast 9.1 Letistni pohotovostni planovani
v predpisu L 14, ktery je vidy aktualizovan dle nejnovéjsi legislativy.

Moznost obsahu LPP je zminéna v ,Annex to ED Decision 2014/012/R“ poradni Casti GM3
ADR.OPS.B.005(a). V této Casti je navrzena moZna struktura LPP zahrnujici devét sekci:

Nouzova telefonni ¢isla
Leteckou nehodu na letisti
Leteckou nehodu mimo letisté
Poruchu letadla za letu

Pozar

ok wnNPRE

Sabotaz véetné bombové hrozby



7. Unos letadla
8. Incident
9. Zodpovédné osoby — role pfi zasahu

Pfesné znéni je v priloze €. 1 této metodiky.

Doporuceny obsah dokumentu LPP vychazejici ze vSech vySe zminénych nafizeni a mistnich
zkusSenosti je nasledujici:

1. Ucel LPP (Ucel a cil dokumentu, sprava a aktualizace, prava a povinnosti z LPP vyplyvajici)
Zakladni systém Fizeni mimoradné udalosti (osoby a jejich kontaktni informace, slozky a prostory,
zakladni ¢innosti a procesy, informacni tok, krizovy stab)

3. Plany feSeni typovych udalosti (plany feSeni typovych uddlosti z tabulky 5-2 pokud nebude
vyhodnoceno pfidani/odebrani néjaké typové udalosti)

4. Ptilohy (hlavné mapy letisté s vyznacenymi dlleZitymi misty)

4.2.Zasady tvorby LPP
Pti tvorbé LPP je nutné se fidit jak legislativou, tak zkusenostmi z ostatnich letist. V nasledujicich
podkapitolach jsou proto popsany hlavni zdsady tvorby LPP.

4.2.1. Doporuceni vyuziti Comprehensive Emergency Management
Hlavni prekdzkou pfi pohotovostnim planovdni v letecké dopravé je neexistence typizovanych
udalosti, které by se realizovaly vicekrat. Takovéto typizovani je mozné pouze pti velkém zobecnéni
emergency eventd, které se stavaji, coZz znamena nutnost existence prostoru pro operativni fizeni.

Obecné faze pfipravy na mimoradné udalosti vSak lze popsat systematickym pfistupem nazyvanym
CEM — comprehensive emergency management. Ten Ize rozdélit na ¢tyfi na sobé zavislé Cinnosti a to
zmirnéni, pripravenost, reakci a obnovu. Systematicky pristup naklada s kazdou zminénou casti jako s
jednou fazi komplexniho procesu, kde kazidd nasledujici faze je postavena na vysledcich faze
predchazejici. Cilem tohoto procesu je minimalizace dopadu mimoradné udalosti.

Mitigation Preparedness

Recovery Response

Obrazek 4-1 Cyklus Comprehensive Emergency Management



Tabulka 4-1 Faze comprehensive emergency management

Faze Popis Ptiklad
Zmirnéni Akce, které mohou zabranit, Zdénovani, vzdélavani vefejnosti, odolné
(mitigation) zmirnit, nebo snizit potencidlni | konstrukce

dopady mimoradnych udalosti

Pfipravenost
(Preparedness)

Akce, které zvysuji moznosti
reakce na mimoradné udalosti

Pohotovostni plany, skoleni, vycviky a cviceni

Reakce (Response)

Akce nezbytné pro zdchranu
lidskych Zivotd a majetku,
redukujici sekundarni poskozeni

Mobilizace pohotovostniho personalu a
vybaveni, provadéni patracich a zdchrannych
operaci, upozornéni verejnosti, evaluace

Obnova (Recovery)

Akce, které obnovi provoz na
letisti do stavu pred
mimoradnou udalosti

Krizové poradenstvi, dlouhodoba lékarska
pomoc, rekonstrukce, rehabilitace, verejné
informacni programy, programy na snizovani
nebezpedi.

4.2.2. FormatLPP
| kdyZ jsou v LPP postihnuty vSechny dllezZité a potfebné informace, jejich nevhodné sestaveni mlze

zpusobit snizeni vyuzZitelnosti/pouzitelnosti LPP a tedy jeho efektivnost. Nelze pfimo urcit jaky format

a rozloZeni je nejlepsi, avsak nejdlleZitéjsi je snadna orientace v LPP. Pokud se dokaze kazda osoba v

pldnu vyznat a okamizité najit vSsechny potfebné informace, tak je formdat vhodny. V kapitole jsou

naznaceny dvé moznosti navrhu rozlozeni, ktera prehlednost zajistuji.

4.2.3. Pétpravidel LPP
1. Organizovanost — sekce dokumentu musi uZivateli poskytovat jasny prehled, aby bylo moiné

okamzité nalézt, co je potieba.

2. Navaznost — informace musi logicky navazovat. V planu nesmi byt Zadné poruseni této

navaznosti.

3. Konzistence — vSechny ¢asti LPP musi mit stejnou strukturu, aby nebyly rozdily ve strukture mezi

rlznymi udalostmi.

4. Adaptibilita — informace obsaZzené v jednotlivych pldanech mimoradnych uddlosti musi umoZriovat

pouziti planu pro neocekdavané situace.

5. Kompatibilita — LPP musi byt kompatibilni s ostatnimi regionalnimi/narodnimi pohotovostnimi

plany a s ostatnimi dokumenty provozovatele letisté.

4.2.4. Proces letiStniho pohotovostniho planovani

4.2.4.1.
Analyza dokumenti

Pripravna faze tvorby LPP

Prvnim krokem pfi vytvareni LPP by méla byt analyza legislativy, predpist, metodik a jiZz vytvorenych

LPP pro ziskani know-how. Tento bod zastava tato metodika, avSak vidy je nutné si ovéfit, jestli

nevznikla nova nafizeni, ktera by proces letistniho pohotovostniho planovani a tvorbu LPP ovlivnila.

Ziskani relevantnich informaci




V druhém kroku je nezbytné ziskat vSsechny relevantni informace tykajici se letisté a informace od
slozek, které budou do reakce na mimoradnou udalost zapojeny jako je napf. integrovany zdchranny
systém, obce v okoli (pokud jsou v blizkosti letisté), spoleénosti plsobici na letisti, a dalsi.

Analyza rizik

Hlavnim cilem analyzy rizik je zjisténi, jaké mimoradné udalosti mohou na letisti nastat. K té by se
méli sejit zastupci letisté, experti ze zadchrannych slozek, zastupce provozovatell na letisti, a okolnich
obci, taktéZ byva prinosné vyuzit experty z narodnich Gfadud pro civilni letectvi a odborniky na letecké
nehody.

Z analyzy rizik, resp. z prvniho kroku analyzy rizik, kterym je brainstorming vyse vyjmenovanych osob,
vzejde Sife pohotovostniho planu pro dané letisté, tedy udalosti, které je nutné v pohotovostnim
planu zabezpedit postupem. K tomu byva vhodné vytvofrit scénére, co vSe se mlze stat. (Analyza rizik
a moznosti jejiho vypracovani jsou popsany v kapitole 13)

V tomto kroku je také prinosné vytvorit déleni udalosti do jednotlivych oblasti, na které muize byt
reagovano podobnym zplsobem. JelikoZ je kazda udalost jedinecna a z tohoto divodu nemUze byt v
pohotovostnim planu postihnuta, tak jeji jednoduché zobecnéni umozni postihnout vSechny udalosti
s podobnym priibéhem.

Zdroje

V pfipravné fazi je nutné presné definovat zdroje, které jsou nutné pro feseni mimoradnych uddlosti.
Dulezité je zhodnotit jaké zdroje jsou k dispozici na letisti a jaké bude treba ziskat od sloZzek mimo
letisté. Zvlastni dlraz je nutné vénovat kritickému zachranafskému vybaveni a mozZnosti jeho
poniceni béhem mimoradné udalosti, vCetné spotfebniho materidlu (vaky na ostatky, jednorazové
obleky, termofdlie...). Definovani zdroji je nutné z pohledu tvorby LPP (stanoveni planl na
mimoradné udalosti, definovani ¢innosti sloZek), avsak v samotném LPP by se zdroje nemély
objevovat, jelikoZ se velmi ¢asto méni a existuje vysokd mira pravdépodobnosti, Ze by v dobé zdsahu
byly neaktudlni. (V ptipadé tvorby velmi podrobného LPP je moZné Zdroje definovat v zasahovych
kartach kazdé jednotlivé slozky (viz kap. 8.2), jelikoz u téch je moznost Casté aktualizace.)

Specidlni aspekty

Bé&hem pfipravné faze je také nutné zhodnotit specidlni aspekty letisté a jho okoli. Tim je myslena
hlavné geografie a topografie okoli, kterd hraje velmi dllezitou roli jak v analyzy rizik, tak pfi povolani
mimo letistnich sloZzek. Pokud se letisté nachazi v nepfistupném terénu a stala by se nehoda mimo
letisté, muUzZe nastat problém s pfijezdem zachrannych sloZek. Tento problém musi byt fesen v LPP.

4.2.4.2.  Vlastni tvorba LPP
Vlastni postup vytvoreni a udrZzovani LPP tedy zacina pripravnou fazi, ze které vzejdou udalosti, které
je nutné do LPP zahrnout. Osoba zodpovédnd za LPP (zastupce letisté) po té shrne veskeré informace
z pfipravné faze a dle predpisi vytvofi prvni ndvrh LPP. Tento prvni navrh jde do prvniho
pripominkového fizeni, které je interni na letisti a zde se k nému vyjadfi prislusni zaméstnanci. Po
zapracovani pfipominek je navrh postoupen do dalSiho pfipominkového kola, kterym by mély byt
pfipominky od externich subjektl, v prvni fadé od IZS. Tyto pfipominky jsou nezbytné nutné pro



spravny chod pohotovostniho planu v pfipadé nutnosti zapojeni externich sloZek pfi zasahu, aby

nedoslo ke kolizi mezi pfedpokladanymi pravomocemi.

4.2.4.3. Otestovdni LPP
Vytvofeny pohotovostni plan je vhodné pred jeho
vyuzivanim vyzkouset. To Ize nejlépe tim, Ze skupina osob,
které ho vytvareli, vymysli scénafe na kazdou mimoradnou
udalost v planu popsanou. Na tyto scénare je pak aplikovan
LPP obdobou cvi¢eni od stolu, kde jsou vyhodnoceny
nedostatky, které jsou také nasledné odstranény.

Pohotovostni plan je po jeho implementaci do predpisl
provozovatele letisté nutné co nejdfive vyzkouset. To lze
provést dvéma zplsoby, cvicenim od stolu a/nebo redlnym
cvicenim. Nejlepsi zpUsob je vyuZiti obou moznosti, jelikoz
cviceni od stolu dokaze najit témér vsechny nedostatky LPP
a z finanéniho hlediska je velmi nenarocné. Nasledné je
vSak dobré provést i praktické cviceni. Po provedeni cviceni
je opét nutné zapracovat pfipominky a nalezy do LPP. Po té
jiz LPP poskytuje jistotu, Ze je funkcni.

Pro velké organizace je dllezZité jiz pti prvnim vytvoreni LPP
mit urcitou jistotu jeho spravnosti, jelikoz kvili nakladnému
testovani (vétsi organizace, vice zapojenych osob, jednotek,
odhaleni zdsadniho nedostatku

techniky) je pozdni

vykoupeno vysokou cenou.

Dokonéenim LPP v3ak prace na tomto zasadnim dokumentu
nesmi prestat. Je tfeba kontinualné provadét analyzu rizik a
v pfipadé vyskytu néjaké nové moziné situace, ktera neni v
LPP podchycena je potiebné LPP o tuto udalost rozsifit.

Obrdzek 4-2 Proces tvorby LPP
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4.2.5. Potencialni chyby pfi tvorbé LPP
V této kapitole jsou popsany chyby, které se stavaji pfi sestavovani pohotovostnich pland, a je
nezbytné se jim vyvarovat.

4.2.5.1.  LPP je nutné zlo
Jak bylo jiz jednou zminéno v Uvodu, letiStni pohotovostni plan, jeho vytvofeni a udrzovani, je na
mnoha letistich bran jako nutné zlo. Tedy Ze je nutné ho vytvofit jen pro splnéni pfedpist. Nebezpedi
se vtomto pfipadé skryvd v moznosti, ze je takovyto plan konstruovan od stolu a v realné situaci
zasahu by byl Uplné nepouZitelny.

Moznosti limitace: podivat se na realné ptipady, kdy se stala na letisti mimoradna udalost a LPP tedy
prispél k Feseni.

4.2.5.2.  Pouze jedna osoba resi LPP

Nedostatecné zdroje alokované provozovatelem letisté na vytvareni letiStniho pohotovostniho planu
znamenaji nemozZnost vénovat jeho vytvoreni plnou pozornost, jakou by si tato problematika
zaslouzila. Zpracovat LPP proto dostane na starost jedina osoba na letisti, kterda a¢ mizZe mit sebevétsi
prehled o moznych udalostech s vlivem na bezpecnost, nedokaze postihnout vsechny. MizZe se také
stat, Ze dana osoba ma pouze svoji oblast zdjmu na letisti a pomine dostatecné rozpracovat oblasti
dalsi, ¢imZ se LPP stava subjektivni zdleZitosti nepouZitelnou pfi vSech typech udalosti s vlivem na
bezpecénost.

Moznosti limitace: LPP by méla resit skupina lidi, ne pouze jedna osoba.

4.2.5.3.  Chybi komunikace s potencidlnimi sloZkami zdsahu
PFi vytvareni LPP je nutné komunikovat s potencidlnimi sloZzkami zdsahu, tak aby byl vytvoren dle
pozadavk( kazdé z nich. Nereseni této komunikace zpUsobuje problémy pfi nasledném vyuzivani LPP
v redlnych situacich, jelikoZz neni zajiSténo prostredi pro externi zasahujici slozky a tim muze dojit
k prodlouzeni doby zasahu a k vétsim skodam na majetku a potencialné i ztrdtam Zivotl cestujicich,
nez je nezbytné nutné.

MozZnosti limitace: komunikovat s IZS, IZS dokaZe poradit pfi tvorbé LPP.

4.2.5.4.  Chyby v hierarchii vedeni zasahu
Regenim pohotovostniho planu pouze v radmci leti$té bez zapojeni externich slozek a v uritych
pfipadech i sjejich zapojenim jsou zpuUsobeny chyby v hierarchii vedeni zadsahu. Tedy, Ze
pohotovostni plan specifikuje, Ze velitel zdsahu bude urcita osoba a pfitom by v realné situaci zasahu
velel nékdo jiny. Takovyto stav je mozné nalézt na letiStich, kterd maji své pohotovostni slozky
specializované pro zadsah na letisti, ¢imZ sami sebe stavi do role veleni celému zdsahu. Primarné se
jedna o udalosti safety.

MozZnosti limitace: vidy komunikovat s odborniky (z velkych letist, od 1ZS, z UCL).

4.2.5.5. Rozpracovdni LPP pro jednotlivé sloZky
LPP je prirezovy dokument pro provozovatele letisté a seznameny personal, ve kterém by mély byt
specifikované Cinnosti, které je nutné udélat pfi realizaci udalosti s vlivem na bezpecnost. Proto by
v LPP mély byt specifikovany c¢innosti pro kazdou jednotlivou slozku letisté, tak aby byla reakce na
udalost fesena co nejefektivnéji. V opaéném pripadé se totiz mlze stat, Zze nékteré Cinnosti budou



délany duplicitné, ¢imzZ je mozné v krajnim pripadé mast ostatni interni a externi slozky také se
podilejici na zdsahu.

MozZnosti limitace: dliraz na presné vazby ,Cinnost — slozka zasahu“

4.2.5.6.  Netiplnost LPP
V nékterych pohotovostnich planech se lze setkat s nelplnosti postupu zasahu, poptipadé pouze se
zakladnimi body, které vsak nejsou dostatecné pro reakci kazdé slozky letiSté. Pravé tento stav
nemusi byt zplsoben Spatnym pohotovostnim planem, tedy tim co predstavuje, ale pouze Spatné
zvolenou metodou jeho zpracovani, kdy jsou podrobnéjsi ¢asti v jinych dokumentech provozovatele.
Pro zhorsSeni situace byvaji jesté umistény u kazdé jednotlivé slozky, které se dana ¢ast tyka a tak neni
vzajemnd védomost o jednotlivych ukolech.

MozZnost limitace: komunikace s experty na pohotovostni planovani, zamysleni se nad pribéhem
akce —,,je cela?”.

4.2.5.7.  Nedostate¢nd/piehnand podrobnost LPP

Dalsi problematickou oblasti je spravny rozsah pohotovostniho planu, tedy jeho podrobnost. Uréeni
spravného rozsahu je velmi subjektivni avSak pfehnana délka LPP s dlirazem na kazdy detail mGze byt
horsi nez velmi strohy LPP, ve kterém jsou napsany pouze zakladni ¢innosti. To je zplsobené lidskym
Cinitelem, kdy precteni velkého mnozstvi informaci, které se jednotlivym pracovnikim mohou jevit
jako nepodstatné od studovani LPP odrazuje. Diky tomu je vysoce pravdépodobné, Ze urcita cast
zaméstnanc( LPP vibec Cist nebude, a celé pohotovostni planovani na letisti ztrati smysl. MoZnost
obecné zpracovaného LPP, ktery specifikuje pouze zakladni Cinnosti je tak z tohoto pohledu lepsi,
avsak zde zase dochdzi k nedostateénému proskoleni persondlu.

MozZnost limitace: dikladné zvazeni nutnosti podrobnosti, komunikace s experty.

4.2.5.8. Konkrétnost LPP pro dané letisté
Jak jiz bylo zminéno vytvareni a udrzovani LPP je dost narocné na zdroje a to jak financni tak lidské.
Letistni pohotovostni plany proto v nékterych pfipadech vznikaji jednoduchym okopirovanim LPP
jiného letisté a zménénim identifikacnich znak(. Takovyto pfistup vsak musi v drtivé vétsiné pripadu
vést k nepouzitelnému LPP pro dané letisté, jelikoz v ném nejsou zachyceny lokalni odliSnosti tykajici
se hlavné geografickych a stavebnich rozdilG.

MozZnost limitace: nepfebirat LPP od jinych letist, vypracovat vlastni.



5. Typové udalosti
Typova uddlost je uddlost, u které bylo vyhodnoceno pracovniky letisté riziko vyssi nez prijatelné. To
byva vétsinou u udalosti s vlivem na provozovatele a/nebo letovy a letistni provoz, narusujici plynuly
chod letisté.

Na kazdou typovou uddlost je proto nutné se pfipravit stylem, Ze kazdy ucastnik bude védét, co ma
délat.

5.1.Tvorba seznamu typovych ¢innosti
Urcité typové cinnosti, které je potfebné postihnout v LPP, musi urcit provozovatel daného letisté.
Lze ktomu vyuZit analyzu rizik popsanou v kapitole 14. Standardni postup je vSak vyhodnotit
legislativu a v ni zminéné typové udalosti zapracovat do LPP.

Konkrétnich typovych ¢innosti se tyka letecky predpis L14, AMC/GM k predpisu (EU) No 139/2014 a
vyhlaska 108/1997Sb. Do roku 2014 byly specifické typové c¢innosti zminény i ve vyhlasce
410/2006Sb. Podrobné informace jsou obsazeny v kapitole 3.

Pfedpis L14 stanovuje: ,9.1.5 Dokumentace letistniho pohotovostniho planu musi obsahovat
nejméné nasledujici: a) typy predpokladanych udalosti;...“

Pfedpis (EU) No 139/2014 stanovuje: ,Provozovatel letisté ma zaveden a provadi letistni
pohotovostni plan, ktery: a) odpovida provozu letisté a jinym cinnostem provadénym na letisti; b)
zajistuje koordinaci prislusnych organizaci v reakci na nouzové situace vznikajici na letisti a v jeho
okoli a...”

AMC/GM k predpisu (EU) No 139/2014 je ,Annex to ED Decision 2014/012/R“, ktery odpovida
predpisu L14. Navic vSak ukazuje, jak by mohl vypadat obsah LPP a z néj Ize vycist typové uddlosti
Letecka nehoda na letisti, Letecka nehoda mimo letisté, Porucha letadla za letu (Full Emergency,
Local Standby), Pozar budovy, Sabota? véetné bombové hrozby (letadlo nebo budova), Unos letadla,
Incident na letisti.

Vyhlaska 108/1997Sb. stanovuje: ,,Popis letistniho pohotovostniho planu pro mimoradné udalosti na
letisti, v€etné -~ 4.3.1 plan( pro Cinnost pfi mimoradnych uddlostech na letisti a v jeho blizkém okoli
vCetné leteckych nehod, zadvad a nouzovych stavl letadla béhem letu, poZar( letistnich zafizeni,
protipravnich ¢inl, ekologickych havarii a vSech nestandardnich situaci, majicich charakter
mimoradné udalosti podle zvlastniho pravniho predpisu,...."

5.2.Typové udalosti
Z vyctu jednotlivych predpist Ize sestavit konecny seznam typovych udalosti, které jsou natizené, Ci
doporucéené legislativou. TaktéZ je vhodné doplnit typicky se objevujici udalosti, které jsou
zapracovany v LPP na ¢eskych letistich a lze je povaZovat za dobrou praxi.

V tabulce 5-1 jsou tyto udalosti sefazeny dle zdroje a v tabulce 5-2 je konecny seznam.



Tabulka 5-1 Typové udalosti dle zdroje

Zdroj

Typova udalost

Vyhlaska ¢. 108/1997Sb.

Letecka nehoda

Letecka zavada

Nouzovy stav letadla béhem letu

Pozar letistnich zafizeni

Protipravni ¢iny

Ekologické havdrie

Annex to ED Decision 2014/012/R

Letecka nehoda na letisti

Letecka nehoda mimo letisté

Porucha za letu (Full Emergency, Local Standby)

Pozéar budovy

Sabotaz véetné bombové hrozby (letadlo nebo budova)

Unos letadla

Incident na letisti (rozliti paliva, nebezpecné zboZi, kolaps
budovy, kolize)

Pavodni vyhlaska ¢. 410/2006Sb.

Sabotaz proti letisti

Hrozba bombovym Utokem

Unos letadla

Postupy pro pripad ostatnich neocdekdvanych situaci se
zvySenou hrozbou

Bezpecnostni opatifeni a postupy pro lety s konkrétni hrozbou

Typické udalosti zapracované ve
stdvajicich LPP  (mimo  vyse
zminéné)

Pranik

Opusténé zavazadlo

Vysoce nakaZlivda nemoc na palubé letadla

Aktivni stfelec

Tabulka 5-2 Konecny seznam doporucenych typovych udalosti pro LPP legislativou

1 | Leteckd nehoda na letisti
2 | Leteckd nehoda mimo letisté
3 | Nouzovy stav letadla béhem letu (Full Emergency, Local Standby)
4 | Pozar letistnich budov/zafizeni
5 | Zasah na nebezpecénou latku
6 | Bombova hrozba (v letadle)
7 | Bombova hrozba (v prostoru letisté/terminalu)
8 | Sabotaz
9 | Unos letadla
10 | Pranik
11 | Vysoce nakaZlivda nemoc na palubé letadla
12 | Aktivni stfelec
13 | Incidenty Kolaps budovy
Kolize na letisti
Rozliti paliva
Ekologicka havarie




Je dulezité si uvédomit, Ze seznam udalosti z tabulky 2 je konecny z pohledu legislativy a dobré praxe.
Jeho jakékoliv doplfiovani je moZné a v pfipadé vyhodnoceni néjaké udalosti jako vhodné pro
zaclenéni do LPP je jeho dopliovani pfimo potrebné.

5.2.1. Zakladni ¢innosti typové udalosti
VSechny typové uddlosti maji spoleény ramec Cinnosti, které je nutné vidy vykonat. Jedna se o:

1) Nahlaseni udalosti

2) Predani informaci zasahujicim a podpiarnym slozkam
3) Vyjezd zasahuijicich slozek

4) Poskytovani podpory podplrnymi slozkami

5) Redeni zdsahu

6) Ukonceni akce

Pro kazdou typovou udalost je nutné se drZet tohoto zakladniho rdmce, avsak kazda typova udalost
ma seznam ¢innosti vlastni, ktery je popsan v kapitole 5.3.

5.3.Popis jednotlivych typovych udalosti

5.3.1. Letecka nehoda na letisti

Pfesna definice udalosti ,leteckd nehoda” se nachazi v predpise L-13. Z té vyplivd, Ze se na misté
udalosti uvnitf aredlu letisté budou nachazet usmrcené nebo téZce zranéné osoby a/nebo znicené
nebo velmi poskozené letadlo. Tato typova uddlost zahrnuje rozmanité mnozstvi situaci od usmrceni
osoby pfi vytlacovani letadla po totalni destrukci letadla pfi pfistani. S tim je spojené mnoZstvi a typ
letistnich (pripadné mimo-letistnich) sloZek reagujicich na tuto udalost a LPP musi obsahovat takové
postupy, které pokryji vSechny mozné udalosti. Nutnosti bude pfijeti provoznich opatfeni, ktera
mohou byt aZ takového rozsahu, jako je pozastaveni provozu na letisti.

Nesmi byt opomenuta péce o rodiny, zndmé a pripadné pozlstalé obéti nehody, ktefi se na letisti jiz
nachdzeji nebo pripadné pfijedou.

5.3.2. Letecka nehoda mimo letisté

Zde také plati definice letecké nehody z predpisu L-13. Rozdilem oproti predchozi typové udalosti je
misto udalosti — mimo areal letisté. Tento podstatny fakt ovliviiuje mozné nasledky nehody. Nebot
sem nepatfi pozemni provoz na letisti a tim padem jsou eliminovany uddlosti s mensimi Skodami, tak
pfi letecké nehodé mimo letisté budou nasledky pravdépodobné mnohem tragictéjsi. Zasahovat
budou jednotky mimo-letistni, nebot udalost se stala mimo oblastni plsobnost letistniho HZS. (Pokud
nema letisté dohodu s krajem o poskytnuti jednotek). Pravdépodobné bude nutné zavést takova
provozni opatfeni na letisti, aby misto nehody nebylo ohroZzeno dalsi potencidlni nehodou.

Hlavni dlohou letisté bude péce o rodiny, znamé a pripadné pozlstalé obéti, poskytovani informaci a
psychické pomoci.

5.3.3. Nouzovy stav letadla béhem letu (Full Emergency, Local Standby)
Full emergency (plna pohotovost) je takovy pfipad, kdy v souvislosti s provozem letadla, které odléta
z, nebo mifi na letisté, nastaly takové okolnosti, kdy je moZné ocekdvat leteckou nehodu. PInou
pohotovost vyhladuje posadka letadla nebo RLP na zakladé komunikace s posadkou. Byl pouzit
tisfovy signal ,,MAY DAY“. Oproti udalosti ,leteckd nehoda na/mimo letisté” je zde Sance na



pripraveni se na priblizujici se letadlo, zaujeti stanovenych pozic a pfipadné aplikovani urcitych
prostiedkd na RWY.

Local Standby (mistni pohotovost) je uddlost spojend s provozem letadla, kterd jevi predpoklad
ohrozeni bezpecénosti provozu letadla nebo letiSté. Mistni pohotovost vyhlasuje posadka letadla nebo
RLP na zékladé komunikace s posadkou. Byl poufit pilnostni signal ,PAN PAN“. Jedna se tedy o méné
zavaznou situaci neZ plna pohotovost, ale neni vylouceno, Ze se z mistni pohotovosti stane plnd
pohotovost.

5.3.4. PozZar letiStnich budov/zarizeni
Touto uddlosti se rozumi jakykoliv poZzar letistniho objektu, od parkovaciho domu po terminal. Jedna
se o rozmanité mnozstvi situaci, kdy nékteré bude moci zvladnout povérend osoba prenosnym
hasicim zafizenim (nedopalek zapali odpadkovy kos), a jiné budou vyZadovat soucinnost s IZS
(rozsahly pozar terminalu).

5.3.5. Zasah na nebezpecnou latku
Zasah na nebezpecnou latku znamend zasah slozek na situaci neptimo, ¢i pfimo ohroZujici zdravi
osob. Jedna se hlavné o situaci nalezeni, ¢i odhaleni chemické, biologické a radiologické latky.
V takovém pripadé je nezbytné vyhodnotit ohrozeni a zajistit okamzity zdsah s vylou¢enim ohrozeni
osob. Bézné je nutné evakuovat resp. uzavrit ¢ast letisté. V pfipadé eskalace udalosti pfechazi do
ekologické havarie.

5.3.6. Bombova hrozba (v letadle)
Byla nahlasena bomba v letadlem stojicim nebo pfilétajicim na letisté. Jedna se o protipravni cin
(security), ktery mizZe vést ke znacnym ztratam na Zivotech a k velkym materialnim Skodam. Je nutna
spoluprace poskytovatelll leteckych sluzeb a bezpecnostnich slozek. Obecné lze postup pfi této
udalosti shrnout na: zaparkovani letadla na vyhrazeném misté mimo ostatni letistni provoz, evakuace
cestujicich a vyhledani vybusného zafizeni a pripadné zneskodnéni.

5.3.7. Bombova hrozba (v prostoru letisté /terminalu)
Jednad se situaci, kdy byla nahldSena bomba v arealu letisté mimo letadlo. Stejné jako v pfedchozim
pfipadé se jedna o protipravni Cin, pfi kterém muze dojit ke znaénym ztratdm na Zivotech a
materidlnim ztratam. V zavislosti na lokaci vybusného zafizeni se provedou bezpecnostni opatfeni a
zasah. MUZe byt nutné evakuovat celé letisté, zastavit provoz, prohledat letisté a poté ho postupné
uvést zpét do provozu. Takovyto scéndr si vyZzaduje nasazeni velkého mnozstvi pracovnik( s jasné
danymi povinnostmi a pravomocemi. Hrozi nebezpeci vzniku paniky.

5.3.8. Sabotaz
Sabotaz je podvratna cinnost, kterd spociva v umysiném a dlsledné utajeném poskozovani predméta
denni potfeby nebo v narusovani funkcnosti technickych systému. (Z pohledu provozovatele letisté je
nutna primarné znalost vlastnich zaméstnancl = sniZovani rizika.)

5.3.9. Unos letadla
Motivy Unoscd mohou byt riizné, od utéku do jiné zemé po dosazeni politickych nebo ekonomickych
cil(i. Historie pamatuje mnoho UnosU letadel, nejznaméjsi z nich je 11. zafi 2001. K Gnosu dojde spise
aZ za letu a pro letisté zatim nevytvafi nutnost néjak reagovat. Pro letiSté se tato situace stava
dllezZitou (z hlediska LPP) ve chvili, kdy se unesené letadlo chystd na pfistani. Poté co letadlo
pfistane, je postup podobny jako u udalosti ,,Bombova hrozba (v letadle)”. Je tedy nutné navést



letadlo na stanovené stani a pak jiZz bezpecnostni slozky provadi svou ¢innost. V nejhorsim pripadé
mUze dojit i k letecké nehodé.

MuiZe existovat pripad uneseni letadla jiz na stojance. V tomto pripadé vznika vysoké riziko kvl
blizkosti letadla a termindlu, které je nutné minimalizovat evakuaci.

5.3.10. Priinik
Prinik je neopravnény vstup do nevefejné ¢asti (tranzitni a/nebo SRA) letisté, at uz bez dalSich
umysld nebo s umyslem provést teroristicky cin. Jedna se o velmi Castou situaci, jen v USA se jich
mezi lety 2001 a 2011 uskutecnilo vice nez 25 000. Pfi tomto protipravnim ¢inu je daleZita spoluprace
ostrahy leti$té a PCR.

5.3.11.  Vysoce nakazlivd nemoc na palubé letadla
Na palubé letadla, které miti na letisté, se nachazi jeden nebo vice jedincld s vysoce nakaZlivou
nemoci. Hrozbou je jeji nekontrolované vypusténi mimo letadlo. O zpUsobu FeSeni rozhoduje
pfislusny organ ochrany verejného zdravi.

5.3.12.  Aktivni stirelec
Aktivni stfelec se mUZe nachazet ve verejné i neverejné ¢asti letisté. Motivy takového ¢lovéka mohou
byt riizné, od dosazZeni politickych cil(l po Zivotni problémy. Hrozi ztraty na Zivotech, materidlni skody
by ale nemusely dosahovat velkych &isel. Je nutné co nejrychleji kontaktovat PCR, kterad je
k takovymto situacim vycvicena.

5.3.13. Incidenty
Kolaps budovy — udalost, pti které dojde k zadsadnimu naruseni konstrukce budovy. Mize byt spojena
s pozarem, bombovym utokem nebo leteckou nehodou a mit za ndsledek ztraty na zivotech a
materialni Skody.

Kolize na letisti — udalost, pfi které dojde ke kolizi dopravnich nebo handlingovych prostredkd, kolizi s
budovou nebo s osobou a nejedna se o leteckou nehodu.

Rozliti paliva — unik paliva z prostor ur€enych pro jeho skladovani nebo transport na plochu letisté.
PFi nespravném zasahu mUze vést k mnohem nebezpecnéjsi udalosti (pozar, leteckd nehoda).

Ekologicka havarie — uddlost, pfi které se urcita chemicka latka (véetné paliva) dostane do pudy nebo
vodnich tokd, ¢i unikne latka ohroZujici ovzdusi.

5.4.Volba déleni udalosti
VySe popsané typové uddlosti je nutné rozdélit do mensiho poctu skupin.

Jako nejlepsi déleni udalosti se pouziva déleni dle velitele zasahu. Tim mUze byt pfislusnik HZS nebo
PCR. Jedna se tedy o skupiny udalosti s vlivem na provozni bezpe¢nost (Safety) a udalosti typu
protipravni ¢in (Security).

Toto déleni je nejlepsi pro stanoveni pravomoci a hierarchie fizeni udalosti.



Tabulka 5-1 Déleni typovych udalosti

Typ udalosti Typova udalost

Udalosti s vlivem na Letecka nehoda na letisti

provozni bezpecnost (Safety) | Leteckd nehoda mimo letisté

Nouzovy stav letadla béhem letu (Full Emergency, Local Standby)
Velitel zasahu: HZS Pozar letistnich budov/zafizeni

Zasah na nebezpecnou latku

Vysoce nakazliva nemoc na palubé letadla

Incidenty Kolaps budovy

Kolize na letisti

Rozliti paliva

Ekologickd havarie

Udalosti typu protipravni ¢in | Bombova hrozba (v letadle)

(Security) Bombova hrozba (v prostoru letisté/terminalu)
Sabotaz

Velitel policejniho opatreni: Unos letadla

PCR Prinik

Aktivni stfelec

Existuji vSak dalsi tfi zplsoby déleni udalosti. Jedna se o déleni dle ,semaforu” (dle vaznosti a poctu
typl zasahujicich sloZek), o déleni dle typu udélosti a o déleni dle zainteresovanych slozek.

Déleni dle ,semaforu” znamena primdrné déleni dle poctu zasahujicich slozek. Existuji udalosti
(prinik, kolize na letisti, opusténé zavazadlo), které vyZaduji zdsah pouze jedné slozky (ostraha
bezpecnosti letisté, HZS letisté) a neni zde nutna sloZitd koordinace a feSeni udalosti. Takovéto
udalosti Ize klasifikovat zelenou barvou. Udalosti, kde je tfeba zapojeni vice zasahujicich sloZzek, by
nasledné byly oznaceny oranZovou barvou a nejvazné;jsi udalosti barvou cervenou. U tohoto déleni
udalosti dle ,,semaforu” je nevyhodou jejich mozny rozsah, jelikoZ i letecka nehoda m(ze zaméstnat
pouze jednu letistni slozku v pfipadé ohnutého podvozku, avsak obecné by tato udalost byla
klasifikovana cervenou barvou. Toto déleni dle ,semaforu” je proto vhodné vyuzit pro fazovani
udalosti, které je zminéné v kapitole 9.

Déleni dle typu udalosti je jednoduché avsak napf. pfi déleni ,zdali je letadlo zahrnuto nebo ne“, ze
¢trnacti typovych udalosti je pouze pét, které pfimo letadlo nezahrnuji, ale mozZnost jeho zapojeni
zde je. Pfi déleni dle typu na zakladé zranénych osob se opét vyskytuji udalosti, které neni
jednoduché rozradit (napf. zdsah na nebezpecnou latku, a dalsi). Z téchto dlivodl se takovato déleni
nevyuzivaji, avsak je dllezité je zminit, jelikoz na urcitych letistich mohou byt pouZitelna.

Posledni moZnosti déleni je déleni z pohledu nutnosti zapojeni jen internich, ¢i i externich slozek pro
vyfeseni udalosti. Toto déleni je vhodné i pro nasledné udrZovani pohotovostniho planu v
aktualizovaném stavu, jelikoZ Ize komunikovat vZdy jen se zainteresovanymi osobami a neni potfebné
svolavat vSechny zastupce, ktefi se na prvnim vytvareni LPP podileli.

Z pohledu feSeni mimoradné udalosti, resp. pohledu sestavovani LPP je nutné mit na paméti, Ze
v pfipadé prekryvajicich se Cinnosti pfevazuje Cinnost, ktera ma prednost z pohledu zdkona o 1ZS.



5.5.Eskalace mimoradné udalosti
V letiStnim pohotovostnim planu, resp. pfi jeho vytvareni je vhodné uvaZovat i moznou eskalaci
mimoradné udalosti. Ta obecné postupuje v péti krocich.

Tabulka 5-2 Eskalace mimoradné udalosti z pohledu provozovatele letisté

1. Zvladame vlastnimi silami a prostfedky
Velime sami (HZS letisté)
J
2. Nezvlddame vlastnimi silami a prostfedky
MuZeme velet sami (HZS letisté)

4

3. 1ZS mUZe prebrat
J

4. Udalost resi IZS

Rozhodnuti o krizovém stavu

4

5. Resi kraj/ministerstvo/vlada




6. Slozky zasahu a Komunikac¢ni struktura
Dobrd komunikace je zakladni podminkou pro feseni mimoradné uddlosti. V pfipadé nestanoveni
komunikacni struktury, ¢i jejiho nedodrZovani se stava LPP nepouZitelny.

Pfi navrhovani komunikace a komunikaéni struktury je tfeba se zaméfit na typy slozek podilejicich se
na zasahu a materialni a lidské zdroje. Proto je nezbytné identifikovat slozky (kap 6.1), vyhodnotit
zakladni toky informaci (kap. 6.2) a urcit fidici a komunikacni uzly letisté (kap. 6.3).

6.1.SloZKky podilejici se na ¢Cinnostech specifikovanych v LPP
Na kazdé reakci na realizaci mimoradné udalosti se podili jedna, ¢i vice sloZzek letisté a pfip. i slozky
mimo-letistni. Kazda slozka ma svoji oblast plsobnosti a tu je tfeba bezpodminecné dodrZovat, aby
nedoslo k chybam pfi reakci.

Pti sestavovani pohotovostniho planu je nutné identifikovat vSechny letistni slozky, které by se mohli
Ucastnit a pomoci pfi feseni nastalé mimoradné udalosti.

NiZe jsou uvedeny zakladni typy letistnich sloZek, které vétsinou byvaji na letistich.

Pro zlepSeni vyuzitelnosti této metodiky je v ndsledujicich kapitoldch pouzito déleni na malé, stfedni
a velké letisté, které se lisi vlastnimi prostfedky. Pfi sestavovani LPP je vhodné vzit v Uvahu nejlépe se
hodici moZnost.

6.1.1. Malé letisté
Na malych letistich neexistuji slozky letisté. Je zde sluzba poskytovani informaci zndmému provozu —
pracovnik sluzby, a ddle pripadné osoba, kterou lze definovat jako zdstupce provozovatele letisté.

6.1.2. SloZky stiredniho letisté

6.1.2.1. Vedouci provozu letisté
Koordinuje cinnost na letisti a vydava prikazy provozovatelim leteckych ¢innosti, cestujicim a
ostatnim osobdam a uZivateliim letisté k zajisténi bezpeéného provozu letisté.

6.1.2.2. Provozni slozKky letisté
Pfi mimoradné udalosti poskytuji plnou soucinnost a dbaji rozkaz( velitele zasahu.

6.1.2.3. Ostraha bezpecnosti letisté
Zabezpecuje kontrolu vstupu a vjezdu do neverejné asti letisté, ostrahu perimetru letisté, strdini a
hlidkovou ¢innost a dohled nad dodrZzovanim predpisl v neverejné Casti letisté. V pfipadé mimoradné
udalosti zajistuje stfezeni mista mimoradné udalosti a udrZeni verejného poradku v prostorach
letiSté.

6.1.2.4. HIZS letisté
M4 odpovédnost za prace spojené s bezprostiedni zachranou Zivotl a ochranou majetku letisté
v pfipadé mimoradnych udalosti na letisti nebo vjeho blizkém okoli. Slouzi také jako centrdlni
ohlasovna pozara.



6.1.3. Slozky velkého letisté

6.1.3.1. Centralni/Bezpecnostni dispecink
Centrélni/Bezpecnostni dispecink je centrdlnim informaénim mistem pro krizové situace a
mimoradné udalosti. Ridi chod slozek letiété a koordinuje je a informuje. Mdze slouzit jako ohladovna
mimoradnych udélosti pokud nejsou na letisti zfizeny dispecinky PCR (security udalosti) a HZS (safety
udalosti).

6.1.3.2.  Policie CR
Statni bezpecnostni slozka, kterd ma pfi mimoradnych uddlostech odpovédnost za koordinaci
opatfeni smérujicich k vyfeseni protipravnich ¢ind. Dale zajistuje dohled nad osobami, které by mohly
byt bezpecnostni hrozbou, organizuje dopravni rezim a fesi prestupky a trestné ciny.

6.1.3.3. HZS letisté
Ma odpovédnost za prace spojené s bezprostfedni zachranou Zivotd a ochranou majetku letisté
v pfipadé mimoradnych udalosti na letisti nebo vjeho blizkém okoli. SlouZi také jako centrdlni
ohlasovna pozara.

6.1.3.4. Vedouci provozu letisté
Koordinuje cinnost na letisti a vydava prikazy provozovatelim leteckych &innosti, cestujicim a
ostatnim osobdm a uZivateliim letisté k zajisténi bezpeéného provozu letisté.

6.1.3.5. Ostraha bezpecnosti letisté
Zabezpecuje kontrolu vstupu a vjezdu do neverejné Casti letisté, ostrahu perimetru letisté, stradzni a
hlidkovou ¢innost a dohled nad dodrzovanim predpist v neverejné Casti letisté. V pfipadé mimoradné
udélosti zajistuje stfezeni mista mimoradné udalosti a udrZeni verejného poradku v prostorach
letisté.

6.1.3.6. Provozni slozKky letisté
Pfi mimoradné udalosti poskytuji plnou soucinnost a dbaji rozkaz( velitele zasahu.

6.1.3.7. HZISCR
Na zakladé dohod o spolupraci pomaha pfi zvladani mimoradné udalosti, pfipadné veli celému
zasahu.

6.1.3.8. Ridici $tab letisté
Odpovida za koordinaci ¢innosti jednotlivych subjektld na letisti za Ucelem podpory zvladani
mimoradné udalosti, likvidaci jejich nasledk( a UpIiného obnoveni provozu.

6.1.3.9. Rizeniletového provozu
Poskytuje sluzby fizeni letového provozu, preddva dale informace od posadek letadel, vyhlasuje
mimoradnou uddlost na zakladé Zadosti posadky letadla. Informuje ostatni letadla o mimoradné
udalosti na letisti.

6.2.Vyhodnoceni predavani informaci
Kazdy, kdo zpracovavd LPP musi vyhodnotit zakladni informacni toky, které jsou nezbytné pro
informovani vSech zucastnénych zasahujicich sloZzek a nastavit je. V této oblasti je potfeba brat
v Uvahu logiku mimo letiStnich udalosti a udrZet s nimi koherenci pro odstranéni nedorozuméni.



Z pohledu LPP existuji t¥i informaéni uzly, pres které informace musi vidy projit. Jedna se o Policii CR,
HZS CR a Bezpe&nostni dispecink (viz Obr. 1).
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Obrazek 6-1 Zakladni tok informaci

Z obrazku vyse je vidét, Ze informaci by mély jako prvni mit vidy slozky PCR, HZS CR, BD, popt. RLP,
pro které je nutné stanovit dalsi postup. (by mély je mysleno ve smyslu, Ze jim ji ohlasovatel sdéli
jako prvnim) Z pohledu PCR je dal3i postup dan jejich internimi predpisy a postupy a komunikaci
s ostatnimi slozkami fesi bud’ pres bezpecnostni dispecink letisté, nebo pres sty¢nou osobu (napf.
velitel Ostrahy bezpecnosti letisté).

Rizeni letového provozu po odevzdani informace bezpeénostnimu dispecinku pies leti$tni HZS nikoho
dal neinformuje a slouzi pouze jako komunikacni uzel mezi velitelem zdsahu a pilotem letadla.

Z pohledu letisté je nejdulezitéjSim prvkem v zakladnim toku informaci bezpecnostni dispecink, ktery
informuje vSechny pfislusné slozky letisté a koordinuje toky informaci.

Po zahdjeni reakce je nutné poskytovat plnou podporu veliteli zasahu a vse je v jeho pravomoci.
Z tohoto dlivodu je Zadouci LPP konzultovat s mistnimi slozkami 1ZS (tedy s pfipadnymi veliteli
zasahu).

Z pohledu velikosti letisté je moZné spadovat ohlaseni udalosti. U letisté, které ma pracovisté
centralniho/bezpecnostniho dispedinku bude toto pracovisté slouzit jako ohlaSovna udalosti. Pokud
neni pracovisté centralniho/bezpecnostniho dispecinku ztfizeno, mlze to byt jind provozni slozka
letisté. U mensich letist to mGze byt sluzba AFIS nebo sluzba poskytovani informaci zndmému
provozu (RADIO). Dle zdkona je viak nutné ohlasit udalost na PCR, resp. HZS CR.



6.3.Komunikac¢ni body
Kazdy provozovatel letisté musi pri vytvareni LPP zvazZit jakym zplisobem bude mit FfeSenou
komunikaci na letisti v ¢ase mimoradné udalosti. Je nutné se rozhodnout o sty¢né osobé, pracovisti,
zdali bude komunikace probihat centralizované nebo decentralizované a kdo vSechno bude dostavat
informace. Tato rozhodnuti jsou popsana nize.

6.3.1. Koncept Dosazitelnosti vs. Koncept Odpovédné osoby
Sty¢na osoba na letisti je béZné feSena dvéma zpUlsoby, pficemz kazdy ma své klady i zapory. Jedna se
koncept dosazitelnosti a koncept Odpovédné osoby.

Koncept dosazitelnosti je postaven na faktu, Ze je vidy dosazZitelna konkrétni osoba s pravomocemi
na letisti, kterou je mozné vzdy sehnat. Typicky se ji dovolat. Tento koncept je velmi variabilni a je
mozné ho vyuZivat napf. zplsobem, Ze bude vZdy na prislusna mista nahlaseno konkrétni telefonni
¢islo, na které je mozné a nutné v pripadé realizace mimoradné udalosti volat.

Koncept Odpovédné osoby je postaven na stejném faktu jako koncept dosaZitelnosti, tedy Ze je vidy
dosazitelna konkrétni osoba s pravomocemi na letisti, avSak v tomto pfipadé je tato osoba vidy
pritomna na letisti. V praxi se to resi jednou pracovni pozici, na které se stfida nékolik pracovniku
letisté. V tomto pripadé jde o statickou zaleZitost, jelikoZ pracovisté, telefonni Cisla a dalsi zUstavaji
stejné a vidy v pohotovosti.

Vybér konceptu je na provozovateli letiSté. Koncept dosaZitelnosti se hodi spise na ta mensi, kde
nejsou dostatecné zdroje pro zajiSténi vSech nalezitosti tykajicich se vytvoreni funkce Odpovédné
osoby. Koncept Odpovédné osoby je vhodnéjsi pro vétsi letisté, kde tyto prostiedky jsou k dispozici a
je zadouci mit okamzitou reakci na mimoradnou udalost i od provoznich slozek provozovatele letisté
a nejen téch zasahovych.

6.3.2. Centralizované vs. decentralizované
Dalsi oblasti, kterou je na letisti potfebné vytvofit, resp. si ji musi provozovatel letisté stanovit je
vybér mezi centralizovanou a decentralizovanou komunikaci. Z velké ¢asti se jedna opét o otazku
zdroju. Tato Cast lze totiz rozdélit na tfi moZnosti, kterymi je centralizované pracoviste,
decentralizovana pracovisté, komplexni systém.

Centralizované pracovisté je typicky bezpecénostni dispecink letisté, pres ktery proudi informacni toky
a pracovni bezpecnostniho dispecinku se stara o jejich spravnost. Tedy Ze potifebné informace budou
mit vSechny slozky, které je potfebuiji.

Decentralizovana pracovisté znamena systém, kde neni centrdlni komunikacni uzel (tedy napf.
bezpecnostni dispecink) a kazda provozni slozka komunikuje s ostatnimi napfimo. Nevyhodou tohoto
systému je, Ze nikdo nemda komplexni prehled o reseni a potrebach jednotlivych slozek a mohou
vznikat nedorozuméni. Tento systém je proto vhodny pro mensi letisté, kde je nizsSi pocet
zainteresovanych sloZek (resp. osob) a rizika plynouci z nedorozuméni jsou minimalizovana.

Posledni moZnosti je vytvoreni komplexniho systémového fesSeni na softwarové bazi, které by
zajistovalo a sledovalo komunikaci. Zde se mUzZe jednat o jednoduché systémy preposilajici SMS
zpravy, Ci sloZitéjsi posilajici zpravy a ptikazy pfimo urcité sloice, kterd se jimi musi fidit. Nastaveni
takovéhoto komplexniho systému je vSak narocné na odladéni.



6.3.3. Zastupitelnost
Pfi navrhovani komunikacnich tok( na letisti pro feSeni mimoradné udalosti je taktéz dullezZité
zhodnotit vhodnost hierarchického fizeni jednotlivych slozek. Vtomto pfipadé zdlezi hlavné na
zkuSenostech a praxi provozovatele, jak ma tuto hierarchii pro jednotlivé slozky stanovenu. Typicky
byva hierarchie stanovena u hlavnich zasahujicich slozek PCR (mimo letitni) a HZS (letidtni i mimo
letistni), jelikoZ zde je nezbytnd. Ostatni slozky letisté v této oblasti mohou mit odlisnosti (hierarchie
nemusi byt pfisné stanovena) a proto je nezbytné pro ¢innosti LPP stanovit konkrétni osoby (pracovni

pozice).

Dale je nutné vyhodnotit kdo vSechno ma slyset komunikaci zasahu a ptipadnou koordinaci. Zdali se
bude jednat pouze o hlavni/vedouci pracovniky dané slozky, ktefi si budou fidit své lidi, ¢i zdali bude

mit informace kazdy.

6.4.Komunikacni matice
Kazda slozka ucastnd reSeni mimoradné udalosti musi mit dana komunikacni pravidla. Tim hlavnim je
smér komunikace. Ten je zachycen v nasledujici tabulce.
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HZzS CR X X X X
Ridici $tab letisté X X X X X X
Rizeni letového X X
provozu




7. Moznosti strukturovani planu udalosti
Spravné strukturovani plan(i reseni mimoradnych udalosti je klicové pro zajisténi jejich pouzitelnosti.
Existuji dva zpUsoby strukturovani a to dle zasahujicich sloZzek nebo dle seznamu ¢innosti.

7.1.Strukturovani dle zasahujicich sloZek
Strukturovani pldnu mimoradné uddlosti dle zasahujicich slozek je obecnéjsi formou LPP, ktera
nespecifikuje jednotlivé cinnosti, které je nutné provést, do velikych podrobnosti. Jednd se o
takovyto format (napft. pro leteckou nehodu na letisti):

1) Bezpecnostni dispecink - Pfijima ohlaseni udalosti, Distribuuje ohlaseni, Koordinuje slozky ve
své plsobnosti...

2) Policie CR - Zajistuje ostrahu leti$té a mista zasahu, Spolupracuje s Ostrahou bezpeénosti
letisté, Provadi vysetfovani v pfipadé, Ze je podezfeni na protipravni ¢in...

3) HZS Letisté - Veli zdsahu, Provadi zachranné a hasebni prace, Odstranuje zneschopnéné
letadlo/vrak/trosky, Ohlasuje ukonéeni udalosti Letecka nehoda...

Strukturovani dle zasahujicich sloZzek ma nasledujici vyhody:

- Plan je adaptabilni diky tomu, Ze neobsahuje pfehnané podrobnosti
- Kazda zasahujici slozka na prvni pohled vidi vSechny ¢innosti, které bude muset udélat (mimo
¢innosti, o které nad rdmec sepsanych pozada velitel zdsahu

Strukturovani dle zasahujicich sloZzek ma jisté nevyhody, kterymi jsou:

- Cinnosti nejsou podrobné a nemusi byt zfejmé pro koho, s kym, ani pro¢ a hlavné kdy je
potiebné danou ¢innost udélat

- Cinnosti sepsané u jednotlivych slozek zdsahu jsou nepiehledné a nejsou vidét souvislosti

- Kazda slozka musi mit vypracovanu kartu zasahu, na které ma vice dopodrobna rozepsané
¢innosti, které ma zajistit a jejich organizaci

7.2.Struktura dle seznamu ¢innosti
Strukturovani dle seznamu cinnosti je podrobnéjsi formou LPP, kterd ma precizné popsané jednotlivé
¢innosti, které je nutné resit pro mimoradné udalosti. Jedna se o takovyto format (napft. pro leteckou
nehodu na letisti):

1) Oznameni udalosti (HZS/PCR, popt. interné definované misto ohlaseni mimoradné udalosti)

2) Uvodniinformace bezpeénostnimu dispecinku

3) Rozsifeni informace vSem potifebnym slozkdm - Bezpecnostni dispecink nasledujicim
slozkam: RLP, Policie CR, Vedouci provozu leti$té, Ostraha bezpecnosti letisté, HZS letiits,
dotcena letecka spolecnost, a dalsi...

4) Oficidlni vyhlaseni udalosti

Strukturovani dle seznamu ¢innosti ma nasledujici vyhody

- Plan je konkrétni a obsahuje vSechny potifebné informace
- Jednotlivé ¢innosti na sebe logicky i ¢asové navazuji
- Plan staci ke kompletnimu prehledu o mimoradné udalosti pro kazdou zasahuijici slozku



Strukturovani dle seznamu ¢innosti ma jisté nevyhody, kterymi jsou:

- Plan neni moc adaptivni, jelikoz ma jasné dany sled ¢innosti
- Kazda slozka musi zndt cely plan, aby méla prehled o svych ¢innostech
- Vplanu nejsou jasné vidét pravomoci velitele zasahu/velitele policejniho opatreni

7.3.Vybér spravné struktury
Vybér spravné, resp. vhodné struktury pro dané letisté je odvisly od moZnosti minimalizovat
nevyhody jednotlivych struktur.

Minimalizace nevyhod u strukturovani dle slozek zasahu vychazi z podrobnéjsiho popisu jednotlivych
¢innosti, ¢imZ se odstrani prvni nevyhoda. Druhd nevyhoda neviditelnost navaznosti je v tomto
pripadé potfebné odstranit tfeti nevyhodou. Je nezbytné nutné mit karty zasahu pro kazdou slozku,
kterd se bude podilet, ve které budou vSechny podrobné informace.

Minimalizace nevyhod u strukturovani dle seznamu d{innosti je limitovana pozadavky velitele
zasahu/policejniho opatfeni. Jeho pozadavky nelze pfedem odhadovat, zvlasté kdyzZ se s rostoucim
vyznamem udalosti mohou velitelé ménit. Z tohoto dlvodu se tato struktura hodi pouze pro mala
letisté, ktera nemaji témér zadné vlastni zdroje a Cinnosti jimi zabezpecené jsou jasné dané (i
chronologicky).

Pro Ceské prostfedi a vétsinu mistnich letist se proto bude vice hodit strukturovani dle sloZek zasahu
(je pouzito i dale). Je vsak duleZité jesté jednou zdUraznit nutnost podrobnéjsiho popisu jednotlivych
¢innosti pro plany.



8. Urcovani atributt pro kazdou ¢innost

8.1. Atributy
Kazda ¢innost (at je vyuzito jakéhokoliv zplsobu strukturovani planu) by méla byt popsana co nejvice
atributy. Témi jsou: Kdo, Kde, Kdy, S kym, Jak (a pfipadné i Proc)

V nasledujici ¢asti je ,,Kdo" zajisténo strukturovanim dle slozky zdsahu.
,Kde“a ,S kym“ je feceno pfimo v popisu ¢innosti.

,Kdy“ ve vétsiné pripadld zavisi na Veliteli zasahu/policejniho opatfeni, avsak pro nékteré ¢innosti
(napf. vyckat na IZS a otevfit jim branu pro jejich vpusténi do arealu letisté) je mozné stanovit ¢asovy
udaj, napt. okamzité po vyhlaseni mimoradné uddlosti. Tim by mohly byt Cinnosti dané slozky (popf¥.
osoby) rozdéleny do dvou skupin jako ¢innosti ,Automatické” a ¢innosti ,,Na spusténi od VZ/VPO“.

,Jak” v pohotovostnich planech neni feseno a zalezZi vidy na dané sloice, jakym zplsobem danou
¢innost zabezpedi. To plyne z analyzy zdrojd, kterd predchazi tvorbé LPP (kapitola 4), kde jsou
moznosti jednotlivych slozek definovany a pocita se s nimi.

8.2.Zakladni predpokladané cinnosti pro jednotlivé typové udalosti
V ptipadé, Zze by bylo specifikovano veliké mnoiZstvi ¢innosti s podrobnymi instrukcemi, které by
naruSovaly pfehlednost LPP, tak je vhodné oddélit tyto Cinnosti pro kazdou jednotlivou slozku do
jejich vlastni zasahové karty. V LPP by poté zUstala pouze nejjednodussi specifikace ¢innosti.

Jsou zde definovany tii velikosti letist (malé, stfedni, velké). Kazdy, kdo bude vyuZivat tuto metodiku,
by si mél vybrat nejlepsi moznost pro jeho letisté. Je dlleZité i tuto mozZnost (malé, stfedni, velké)
upravit dle aktudlniho stavu letisté.

8.2.1. Malé letisté
V pfipadé malych letist, kde jsou Fadové pouze jednotky zaméstnancl, je vhodné strukturovat
¢innosti letistniho pohotovostniho planu pro jednotlivé osoby (ne konkrétné osoby, ale jejich
pracovni pozice).

Seznam cinnosti je pro takovato letisté témér stejny pro vsechny typy mimoradnych uddlosti. Jsou

jimi:
1) Pfijmuti ohlaseni udalosti
2) Ohlaseni udalosti
3) Distribuce ohlaseni udalosti
4) Zajisténi volné cesty prijezdu bezpecnostnich a zachrannych slozek (12S)

Osoby pfitomné na letisti vétSinou byvaji pouze: zdstupce provozovatele letisté, pracovnik sluzby
Radio (popf. AFIS).

8.2.2. Stredni letisté
V pfipadé stfednich letist je uvazovano, ze zde jiz existuji nékteré slozky letisté. Jednalo by se napt. o
existenci funkce Vedouci provozu letisté, slozku zajistujici ostrahu Ostraha bezpeclnosti letisté, dale
Provozni slozky letisté (AFIS, tankovani,...) a jednotku dobrovolnou jednotku HZS.



| pro tato letisté by byl seznam cinnosti znacné omezen, jelikoZ hlavni zachranné a bezpecnostni
prace by byly vykondvany externimi jednotkami zdsahu a letistni slozky by slouzili jen jako podpora.

Seznam c¢innosti je pro takovato letisté témér stejny pro vsechny typy mimoradnych uddlosti. Jsou
jimi:

1) AFIS - pfijmuti ohlaseni udalosti, ohlaseni udalosti, distribuce ohlaseni udalosti

2) Ostraha bezpecnosti zajisti volné cesty prijezdu bezpecnostnich a zachrannych slozek (12S),
pomaha s evakuaci, pomaha PCR

3) HZS vyjizdi na misto zdsahu

4) Vedouci provozu letisté koordinuje provoz na letisti a posuzuje vliv uddlosti na provoz letisté

8.2.3. Velké letisté
Pro pfehlednost je kazda typova mimoradna udalost na jedné strané.



8.2.3.1. Letecka nehoda na letisti
Centralni/Bezpecnostni dispecink

e Distribuuje ohlaseni

e Koordinuje slozky ve své plisobnosti
Policie CR

e Zajistuje ostrahu letisté a mista zasahu

e Spolupracuje s Ostrahou bezpecnosti letisté
e Provadi vysetfovani v pfipadé, Ze je podezieni na protipravni ¢in

HZS Letisté
e  Pfijima ohlaseni udalosti
e Velizasahu

e Provadi zachranné a hasebni prace
e Ohlasuje ukonéeni udalosti Leteckd nehoda

Vedouci provozu letisté

e SRLP koordinuje letovy provoz leti$té
e Vyhladuje zménu statusu leti$té (nebo RLP)
e Posuzuje vliv udalosti na provoz letisté

Ostraha bezpecnosti letisté

e  Zajistuje ostrahu letisté a mista zasahu
e Vpousti mimo-letistni slozky do aredlu letisté a doprovazi je
e Zajistuje mista pro shromazdovani pfibuznych, pozistalych, apod.

Provozni slozky letisté

e Nepletou se okolo mista zasahu
e PIni rozkazy velitele zasahu (pfipadné zprostifedkované pres bezpecnostni dispecink,
vedouciho provozu letisté)

HZS CR

eV pfipadé nutnosti vyrazi na misto zasahu

e  Poskytuji podporu HZS Letisté a fidi se pokyny velitele zdsahu
Ridici $tab letisté

e Vydava tiskova prohlaseni

e Koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu

Rizeni letového provozu

e Ohlasuje Bezpecnostnimu dispecinku udalost
e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu
e  Méni status letisté



8.2.3.2. Letecka nehoda mimo letisté
Centralni/Bezpecnostni dispecink

e Informuje potfebné slozky
e Koordinuje slozky ve své plisobnosti

Policie CR
e Zajistuje ostrahu mista zasahu
e Provadi vysetfovani v pfipadé, Ze je podezieni na protipravni cin

e Na letisti spolupracuje s Ostrahou bezpecnosti letisté pfi udrzovani pofadku a uréovani mist
pro shromazdovani pozlstalych a pfibuznych

HZS Letisté
e Nehoda neni v jejich oblastni piisobnosti — vyjizdi jen na zakladé dohod s HZS CR a jeho
Zadosti
Vedouci provozu letisté

e Posuzuje vliv udalosti na provoz letisté
e SRLP koordinuje postup pro Upravu provozu na letisti

Ostraha bezpecnosti letisté

e Zajistuje mista pro shromazdovani pfibuznych, pozistalych, apod.
Provozni slozky letisté

o Na zakladé vyzvy velitele zdsahu mohou poskytnout specialni techniku
HzS CR

e  Pfijima ohlaseni

e Velizadsahu

e Provadi zadchranné a hasebni prace

Ridici 3tab letisté
e Vydava tiskova prohlaseni
e Koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu

Rizeni letového provozu

e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu
e Ohlasuje uddlost slozkdam
e Meéni status letisté



8.2.3.3. Nouzovy stav letadla béhem letu
Centralni/Bezpecnostni dispecink

e Distribuuje ohlaseni
e Koordinuje slozky ve své plsobnosti
Policie CR
e Asistuje veliteli zasahu
e Zajistuje ostrahu letisté
HZS Letisté
e  Pfijima ohldseni o udalosti
eV pohotovosti
eV pfipadé signalu ,MAY DAY“ vyjizdi k aktivni RWY
Vedouci provozu letisté
e SRLP koordinuje postup pro prednostni navedeni letadla na pfistani
e Posuzuje vliv uddlosti na provoz letisté
Ostraha bezpecnosti letisté
e Vpousti mimo-letistni slozky do aredlu letisté a doprovazi je
Provozni slozky letisté
e Provadi normalni ¢innost, pfipadné asistuji Veliteli zasahu
HzS CR
o \lyjizdéji v pfipadé Zadosti o pomoc
Ridici $tab letisté
o Vydava tiskova prohlaseni
e Koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu
Rizeni letového provozu

e Navadi letadlo na pfednostni pfistani
e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu



8.2.3.4. PoZar letiStnich budov/zarizeni
Centralni/Bezpecnostni dispecink

e Koordinuje slozky ve své plisobnosti
Polici CR

e Zajistuje ostrahu letisté a mista zasahu
HZS Letisté

e  Pfijima ohladeni

e Distribuuje ohlaseni

e Zasahuje na misté udalosti

e Vyrozumi RLP o poZaru a jeho mozném vlivu na provoz letisté
e Aktivuje IZS

Vedouci provozu letisté

e S RLP koordinuje provoz na letisti
e Posuzuje vliv udalosti na provoz letisté

Ostraha bezpecnosti letisté
e  Zajistuje evakuacni zony
e Vpousti mimo-letistni sloZky do aredlu letiSté a doprovazi je
Provozni sloZky letisté
e Ridi se pokyny velitele zasahu
HzS CR
eV pfipadé aktivace pomahd HZS Letisté
Ridici $tab letisté
o Vydava tiskova prohlaseni
o Koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu
e Informuje ostatni slozky (pojistovny, poskytovatele sluzeb, apod.)

Rizeni letového provozu

e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu



8.2.3.5. Zasah na nebezpecnou latku
Centralni/Bezpecnostni dispecink

e Distribuuje ohlaseni
Policie CR
e Zajistuje ostrahu mista udalosti
e Pfipadné vede vySetfovani
HZS Letisté
e  Pfijima ohlaseni o uddlosti
e Provadizasah
e Aktivuji IZS
Vedouci provozu letisté

e Zhodnocuje vliv udalosti na provoz letisté a pripadné upravuje provoz
e Koordinuje s RLP provoz na letisti
Ostraha bezpecnosti letisté
e Zajistuje ostrahu letisté
e Vpousti mimo-letistni slozky do aredlu letisté a doprovazi je
Provozni slozky letisté
e Poskytuji specidlni techniku
e Ridi se pokyny velitele zasahu
HzS CR
e Na zakladé aktivace mifi na letisté
e Ridi se pokyny velitele zasahu
Ridici $tab letisté
e Vydava tiskova prohlaseni
e Koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu
Rizeni letového provozu

e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu
e Podava posadkam informace o situaci na letisti



8.2.3.6. Bombova hrozba (v letadle)

Centralni/Bezpecnostni dispecink

e Distribuuje ohlaseni

e Koordinuje slozky ve své plsobnosti
Policie CR

e Pfijima ohlaseni o udalosti

e Aktivuje pyrotechnickou jednotku

e Vyhledava bombu a pfipadné ji zneskodnuje

e Po dohodé s kapitdnem vyddva ptikaz k evakuaci letadla

e Rozhoduje, zda hrozba skoncila

e Pozaduje aktivaci I1ZS

HZS Letisté
e \lyjizdi na misto zasahu
Vedouci provozu letisté

e SRLP koordinuje provoz na letisti
e Posuzuje vliv udalosti na provoz letisté

Ostraha bezpecnosti letisté
e  Zajistuje evakuacni zony
e Vpousti mimo-letiStni slozky do aredlu letiSté a doprovazi je
e 7Zajistuje mista pro shromazdovani pfibuznych, pozistalych, apod.
Provozni slozky letisté
e Ridi se pokyny velitele zdsahu
e Provadi normalni ¢innost
HzS CR
eV pfipadé aktivace se Fidi pokyny velitele zdsahu
Ridici $tab letisté
o Vydava tiskova prohlaseni
e Koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu
Rizeni letového provozu

o Navadi postizené letadlo na uréené stani
e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu



8.2.3.7. Bombova hrozba (v prostoru letisté/terminalu)

Centralni/Bezpecnostni dispecink

e Distribuuje ohlaseni

e Koordinuje slozky ve své plsobnosti
Policie CR

e Pfijima ohlaseni udalosti

e Aktivuje pyrotechnickou jednotku

e Vydava prikaz k evakuaci

e Vyhledava bombu a pfipadné ji zneskodnuje

e Rozhoduje, zda hrozba skoncila

e Pozaduje aktivaci I1ZS

HZS Letisté
e \lyjizdi na misto zasahu
Vedouci provozu letisté

e SRLP koordinuje provoz na letisti
e Posuzuje vliv udalosti na provoz letisté

Ostraha bezpecnosti letisté
e Zajistuje evakuacni zony a pomaha s evakuaci
e Vpousti mimo-letiStni slozky do aredlu letiSté a doprovazi je
e Zajistuje ostrahu mista zdsahu
Provozni sloZky letisté
e Ridi se pokyny velitele zsahu
e Na pozadani poskytuji specidlni techniku
HzS CR
eV pfipadé aktivace se Fidi pokyny velitele zdsahu
Ridici $tab letisté
o Vydava tiskova prohlaseni
e Koordinuje slozky letist& mimo misto zasahu
Rizeni letového provozu

e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu
e Informuje letadla o situaci na letisti



8.2.3.8. Sabotaz
Centralni/Bezpecnostni dispecink
e  Pfijima ohlaseni o zjisténi sabotdze
e Distribuuje ohlaseni
e Koordinuje slozky ve své plsobnosti
Policie CR
e Zajistuje ostrahu letisté a mista zasahu (pokud je znamo)
e Vede vySetfovani
e 74da o aktivaci IZS
HZS Letisté
eV pohotovosti
e Ridi se pokyny veliteli zdsahu
e Asistuje pfi hledani mista sabotaze
Vedouci provozu letisté
e Zhodnocuje vliv udalosti na provoz letisté
e Koordinuje s RLP provoz na letisti
Ostraha bezpecnosti letisté
e  Zajistuje ostrahu letisté a mista zasahu (pokud je zndmo)
e Asistuje pfi hledani mista sabotdze
e Zajistuje evakuacni zony a pomaha s evakuaci
e Vpousti mimo-letistni slozky do aredlu letisté a doprovazi je
Provozni slozky letisté
e Podle povahy sabotdZe asistuji pfi hledani jejiho mista
e Poskytuji specidlni techniku
e Ridi se pokyny velitele zasahu
HzsS CR
e V pripadé aktivace se fidi pokyny velitele zasahu
Ridici 3tab letisté
e Vydava tiskova prohlaseni
e Koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu
Rizeni letového provozu

e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu
o Informuje letadla o situaci na letisti



8.2.3.9. Unos letadla
Centralni/Bezpecnostni dispecink
e Distribuuje ohlaseni
e Jestlize je letadlo ve vzduchu, kontaktuje armadu CR
e Koordinuje slozky ve své plsobnosti
Policie CR
e  Pfijima ohlaseni o udalosti
e Provadi zasah vici letadlu na zemi
e 74da o aktivaci IZS
e Spolupracuje s protiteroristickymi jednotkami
e Pracuje podle typovych plant PCR
HZS Letisté
e Letadlo ve vzduchu — v pohotovosti
e Letadlo na zemi — asistuje u mista zdsahu

Vedouci provozu letisté

e Zhodnocuje vliv udalosti na provoz letisté

e Koordinuje s RLP provoz na letisti
Ostraha bezpecnosti letisté

e Zajistuje ostrahu letisté a mista zasahu

e Zajistuje evakuacni zony a pomaha s evakuaci

e Vpousti mimo-letistni slozky do aredlu letisté a doprovazi je

e Zajistuje mista pro shromazdovani pfibuznych, pozlstalych, apod.
Provozni slozky letisté

e Poskytuji specidlni techniku

e Ridi se pokyny velitele zasahu
HzsS CR

e V pripadé aktivace se fidi pokyny velitele zasahu
Ridici 3tab letisté

e Vydava tiskova prohlaseni

e Koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu
Rizeni letového provozu

e  Pfijima ohlaseni o uddlosti

e Distribuuje ohlaseni

e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu

o Navadi postizené letadlo na stanovené stani



8.2.3.10. Priinik
Centralni/Bezpecnostni dispecink
e  Pfijima ohlaseni o prliniku
e Distribuuje ohlaseni
e Koordinuje slozky ve své plsobnosti
Policie CR
e Zasahuje na misté udalosti podle typovych postupt
e Spolupracuje s Ostrahou bezpecnosti letisté
e Vede vysSetfovani
e Povolava dalsi jednotky
HZS Letisté
eV pohotovosti pro ptipad nutnosti zdsahu
Vedouci provozu letisté
e Zhodnocuje vliv udalosti na provoz letisté a pripadné upravuje provoz
e Koordinuje s RLP provoz na letisti
Ostraha bezpecnosti letisté
e  Zajistuje ostrahu letisté
Asistuje PCR
e Vpousti mimo-letiStni slozky do aredlu letiSté a doprovazi je

e 7Zajistuje mista pro shromazdovani pfibuznych, pozistalych, apod.
HzS CR

e Asistuje v pfipadé Zadosti
Ridici $tab letisté

o Vydava tiskova prohlaseni

o Koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu
Rizeni letového provozu

e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu
e Podava posadkam informace o situaci na letisti



8.2.3.11. Vysoce nakazliva nemoc na palubé letadla
Centralni/Bezpecnostni dispecink

e Distribuuje ozndmeni
e Koordinuje slozky ve své plsobnosti
e Kontaktuje organ ochrany vefejného zdravi

Policie CR
e  Zajistuje ostrahu mista stani daného letadla
HZS Letisté
e  Pfijima oznameni
e Provadi ¢innost podle pokynu velitele zasahu a zdravotnickych sloZek
Vedouci provozu letisté
e Zhodnocuje vliv udalosti na provoz letisté a pripadné upravuje provoz
e Koordinuje s RLP provoz na letisti
Ostraha bezpecnosti letisté
e Zajistuje ostrahu letisté
e Asistuje PCR
e Vpousti mimo-letistni slozky do aredlu letisté a doprovazi je
e Zajistuje mista pro shromazdovani pfibuznych, pozistalych, apod.
Provozni slozky letisté
e Poskytuji specidlni techniku
e Ridi se pokyny velitele zasahu
HzS CR
e Ridi se pokyny velitele zasahu (organ ochrany vefejného zdravi)
Ridici 3tab letisté
e Vydava tiskova prohlaseni
e Koordinuje slozky letist& mimo misto zasahu
Rizeni letového provozu

e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu
e Podava posadkam informace o situaci na letisti



8.2.3.12. Aktivni stirelec

Centralni/Bezpecnostni dispecink

e Distribuuje ohlaseni
Policie CR

e  Pfijima ohlaseni o uddlosti

e Provadizasah

e Zabezpecuje misto udalosti

e Nafizuje a provadi evakuaci

e  Provadi vysetfovani

e Aktivuje IZS
HZS Letisté

e V plné pohotovosti pro pfipad nutnosti zdsahu
Vedouci provozu letisté

e Zhodnocuje vliv udalosti na provoz letisté a pripadné upravuje provoz
e Koordinuje s RLP provoz na letisti

Ostraha bezpecnosti letisté

e  Zajistuje ostrahu letisté

e Asistuje PCR

e Vpousti mimo-letiStni slozky do aredlu letiSté a doprovazi je
Provozni slozky letisté

e Poskytuji specidlni techniku

e Ridi se pokyny velitele zsahu
HzsS CR

e Na zakladé aktivace mifi na letisté

e Ridi se pokyny velitele zdsahu
Ridici $tab letisté

o Vydava tiskova prohlaseni

e Koordinuje slozky letisté mimo misto zdsahu
Rizeni letového provozu

e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu
e Podava posadkam informace o situaci na letisti



8.2.3.13. Incidenty
Centralni/Bezpecnostni dispecink

e Distribuuje ohlaseni
Policie CR
e Zajistuje ostrahu mista udalosti
e Pfipadné vede vySetfovani
HZS Letisté
e  Pfijima ohlaseni o uddlosti
e Provadizasah
e Aktivuji IZS
Vedouci provozu letisté

e Zhodnocuje vliv udalosti na provoz letisté a pripadné upravuje provoz
e Koordinuje s RLP provoz na letisti
Ostraha bezpecnosti letisté
e Zajistuje ostrahu letisté
e Vpousti mimo-letistni slozky do aredlu letisté a doprovazi je
Provozni slozky letisté
e Poskytuji specidlni techniku
e Ridi se pokyny velitele zasahu
HzS CR
e Na zakladé aktivace mifi na letisté
e Ridi se pokyny velitele zasahu
Ridici $tab letisté
e Vydava tiskova prohlaseni
e Koordinuje slozky letisté mimo misto zasahu
Rizeni letového provozu

e Poskytuje sluzby fizeni letového provozu
e Podava posadkam informace o situaci na letisti



9. Vzorovy list - navrh rozloZeni

Pti tvorbé jednotlivych plan( pro mimoradné udalosti do LPP je nutné dané plany sestavit prehledné
a jasné, aby byly vSechny potrfebné informace pohromadé a nemohla vzniknout chyba. Proto je
nejlepsi zvolit jednoduchy a jednotny format pro vSechny plany mimoradnych udalosti.

Kazdy plan by mél obsahovat Ctyti zakladni prvky, kterymi jsou: ,Nazev typu udalosti”, ,Komunikacni
schéma®, ,,Obecny popis udalosti” a ,Zajistované ¢innosti“. Vzhledem k rozsahu planu je vhodné ho
graficky strukturovat na jednu stranu, resp. na dvojstranu, tak aby byly vSechny informace k danému
planu viditelné v jeden ¢as.

DuleZitym prvkem LPP jsou mapové podklady letisté, ty jsou ale vidy prilohou LPP, a proto nejsou
soucasti planu mimoradné udalosti.

Nazev typu udalosti

Komunikaéni schéma

Obecny popis udalosti

Zajistované ¢innosti

Sled ¢innosti, resp. slozky a jejich ¢innosti

Obrazek 9-1 MozZnost 1 pro grafické rozloZeni planu mimoradné udalosti



Néazev typu udalosti Zajistované ¢innosti

Sled €innosti, resp. slozky a jejich ¢innosti

Komunikaéni schéma

Obecny popis udalosti

Obrazek 9-2 Moznost 2 pro grafické rozlozeni planu mimoradné udalosti



10. Fazovani udalosti dle Semaforu

Fazovani udalosti se pouZivd pro déleni jednotlivych typovych udalosti (jejich feseni) na vétsi
podrobnost. Pfi zdsahu je vidy nezbytné védét, kdo vSechno bude zasahovat. Vzhledem k rozsahu
realizované mimoradné udalosti |ze toto pouze predjimat a nikdy nelze stanovit pfesné. Pohotovostni
plan na konkrétni typ uddlosti tak musi byt sepsan Siroce pro zahrnuti veskerych slozek podilejicich se
na zasahu. Pro mimoradné udalosti mensiho rozsahu, které jsou resitelné pouze slozkami letisté, jsou
tak v planu informace navic, a opét se mulzZe stat, Ze tyto informace budou prekazkou efektivniho
reSeni zdsahu. Tento stav mlZe nastat i v pfipadé, Ze by byla situace fesitelnd i mensim poctem
slozek letisté, avsak diky aktivaci pohotovostniho planu jsou aktivovany vSechny slozky pro danou
konkrétni mimofadnou udalost.

Z pohledu provozovatele letisté je vznik takovychto prekazek a aktivace vice nez nezbytnych sil a
prostiedkl pouze na Skodu, proceZ je nutné je odstranit. MozZnosti je rozdéleni udalosti do fazi.
Vétsinou se vyuziva pravé déleni dle semaforu, tedy barvy zelen3d, zluta, ¢ervena.

Faktory podle, kterych se mohou udalosti fazovat, jsou nasledujici:

e Rozsah udalosti
e Zavainost udalosti
e Pocet zasahujicich slozek

Tabulka 10-1 Fazovani navrzenych typovych udalosti

Typova udalost Zelena faze Oranzova faze

Letecka nehoda na X
letisti

Vétsi nehoda, letadlo
poskozeno, obtiznéjsi
odstranéni, mirna
zranéni, zasahuje vice
letiStnich slozek,
provoz letisté je
narusen

Leteckda nehoda mimo
letisté

Mala nehoda, letadlo
ma poskozeni, nikdo
neni zranén, zasahuje
jedna letistni slozka

Vétsi nehoda, letadlo
poskozeno, mirna
zranéni, zasahuje vice
letistnich slozek

Nouzovy stav letadla
béhem letu (Full
Emergency, Local

Local Standby

Full Emergency

Standby)
Pozar letistnich Pozar malého rozsahu, | Pozar stfedniho
budov/zafizeni uhasi jednotka rozsahu, uhasi

letistnich hasi¢t

jednotky letistnich
hasicd,
budova/zafizeni je
mimo provoz




Zasah na nebezpecnou

latku

Podezreni nalezeni
nebezpecné latky

Nebezpecna latka
neohrozujici pfimo
zdravi osob

Bombova hrozba (v X Hrozba s malou
letadle) dlvéryhodnosti,
vysetrovani
Bombova hrozba (v X Hrozba s malou
prostoru dlvéryhodnosti,
letisté/terminalu) vysetrovani

Sabotaz

Nefunkcnost ¢asti
informacnich systému
letisté

Nefunkénost vsech
informacnich systému
letisté, naruseni
dodavek elektrické
energie

Unos letadla

X

Pokus o unos (pred
vhikem do letadla)

Prinik

Naruseni oploceni

Nepovolané osoby v
SRA

Vysoce nakazliva X Indicie pro vznik
nemoc na palubé podezrieni na vysoce
letadla nakazlivou nemoc na

palubé letadla
Aktivni stfelec X X

Incidenty

Rozliti paliva, Kolize na
letisti

Ekologicka havarie




11. Koordinace s mimo letiStnimi slozkami

Koordinace mezi letistém a mimo letistnimi slozkami, které mohou spolupracovat na zasahu, jsou
nezbytnou soucasti pripravy LPP. Jejich dokonalé nastaveni pfispiva k hladkému priabéhu reakce.
Hlavni koordinace je nutné nastavit s 1ZS, HZS, ZZS, PCR a majiteli tézké techniky.

11.1. Komunikace s IZS
Pti tvorbé LPP je nezbytné komunikovat s IZS, jelikoZ kazda situace si mize vyzadat podporu slozZek,
které budou na letisti nedostupné. Komunikovani sIZS proto musi nastat v oblasti tykajici se
protipravnich &ind, jelikoZ Policie CR jako jedind ma pravo zasdhnout, a v oblasti bezpe&nosti (safety)
z dlvodu nemoZnosti mit a udrZzovat dostatecné sily a prostfedky pro vsechny mozné udalosti na
letisti.

11.1.1.Komunikace s PCR

Komunikace s Policii CR je nezbytna kvili vy$e zminénému — PCR md jako jedina prava a povinnosti
zasahnout v piipadé ohrozeni (security). SPCR by proto mély byt koordinovany a komunikovany
vSechny nalezZitosti letistniho pohotovostniho planu tykajici se protipravnich ¢ind, tedy typovych
¢innosti kde veli pFislusnik PCR, je velitelem policejniho opatfeni. Viechny udalosti se zvy$enou
hrozbou (svlivem na bezpecnost, security) vSak byvaji soucasti bezpecnostniho programu
provozovatele letisté¢ a komunikace s PCR by jiz méla byt nastavena. Z pohledu LPP je vhodné
komunikovat s PCR i typové mimoradné udalosti, kde je velitelem zdsahu pFislusnik HZS, jeliko? i pfi
téchto udalostech ma Policie CR svoji dileZitou roli.

11.1.2.Komunikace s krajskym velitelstvim HZS a ZZS

Komunikace se slozkami zajistujicimi safety je nezbytna pro pfipad nedostatku sil a prostfedkd na
letisti. Typicky se jedna o vzajemné soucinnostni dohody mezi jednotkami HZS na letisti a mimo
letisté, kdy v pfipadé potieby jsou jednotky mimo letiStni povoldny do akce. Tato spoluprace byva
zajiSténa na Urovni HZS a neni pfimo feSend provozovatelem letiSté. Pfi vytvareni LPP je vsak
nezbytné zajistit komunikaci o konkrétnich typovych planech i potencidlnim pribéhu udélosti, nebot
kazda strana mlze mit na postupy jiny ndzor a tyto nesrovnalosti je tfeba odhalit a odstranit pred
pouzitim LPP naostro.

Komunikace se ZZS je podpulrnym informacnim tokem, kdy si letisté zjisti, jakym zplUsobem by mohlo
se ZZS spolupracovat. Hlavnim zachrannym tymem safety udalosti jsou HZS a ZZS v prvotni fazi pouze
asistuje, jejich pohled na véc je vSak pro urcité typové udalosti klicovy (Vysoce nakaZlivd nemoc) i
presto, ze ZZS nikdy nebude velet akci.

11.2. Komunikace s majiteli téZké techniky
Pro nékteré ztypovych uddlosti bude nezbytné zajistit prostifedky, tézkou techniku, na likvidaci
mimoradné udalosti (leteckd nehoda, kolaps budovy, poZar). Proto je nezbytné zjistit majitele tézké
techniky v okoli letisté, ktefi by byli ochotni ji zapGjcit na likvidaci skod. Z pohledu velitele zasahu
mUZe byt tato informace klicova, znat techniku, kterou muze poufzit.



12. Moznosti analyzy rizik

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 5.1, provozovatel letisté musi uréit typové udalosti, které budou v LPP
zpracovany. Hlavnim postupem je vyhodnoceni platné legislativy, nicméné muze byt vhodné vyuZit i
néjakou z metod identifikace hrozeb a jejich nasledné analyzy.

12.1. Identifikace hrozeb
Hleda se odpovéd na otdzky: ,,Co by se mohlo pokazit?”“ a ,,Co by mohlo vést k tomu, aby se néco
pokazilo?“.

12.1.1.Brainstorming

Nejzakladnéjsi metodou je diskuse expert(, tzv. brainstorming. Vedouci (moderator) diskuse muze
mit pfipravena urcitd zadkladni témata a snazi se Ucastniky vést k co nejvétSimu mnozstvi napada.
Zadny napad neni $patny, je nutné myslet i ,,out of the box“. Vyhodou této metody je vhodnost pro
posuzovani novych systémd, jeji rychlost a jednoduchost a také mozZnost aplikovat ji na mnoho typa
systéml. Na druhou stranu ma i své nevyhody, jako tfeba to, Ze je silné zavisla na znalostech a
zkuSenostech ucastnik(, na samotném moderatorovi a také zde hrozi, Ze se celd diskuse strhne
jednim smérem a nepokryje vSe (k odvraceni této hrozby by mél slouzit moderator).

12.1.2.CheckKlisty
Jedna se o seznamy jiz znamych hrozeb, které byly vytvoreny na zdkladé predchozich zkuSenosti,
realizovanych nehod a historickych dat. Metoda zahrnuje systematické vyuzZivani vhodného
checklistu a zvaZeni kazdé polozky pro jeji platnost pro dany systém. Mezi vyhody patfi mozZnost
vyuZit je i ne-experty, zachycuji velké mnoizstvi predchozich zkuSenosti a znalosti a zajistuji, Ze
nebudou prehlédnuty béznéjsi a jasnéjSi problémy. Hlavni nevyhodou je to, Ze nejsou schopny
identifikovat hrozby, které jesté nebyly zaznamenany.

12.1.3.Bezpecnostni kontrola (audit)
Tato metoda predstavuje hledani potencidlné mozné nehody nebo provozniho problému pomoci
predem pfipraveného seznamu otdazek.

12.1.4.Failure mode and effects analysis (FMEA)
Tato metoda vyZaduje detailni popis studovaného systému. FMEA zvaZuje zpUsoby, kterymi mohou
komponenty systému selhat v provadéni jejich navrhovanych funkci a jaky to ma vliv na systém. Toto
mUze byt na Urovni vybaveni nebo funkénosti. Tato metoda je velmi dlikladna, to ji ale mizZe délat i
velmi ndkladnou. A také je zavisla na detailni znalosti studovaného systému.

12.2. Ohodnoceni rizik
Riziko je ohodnoceni hrozby z hlediska pravdépodobnosti a pfipadné i vaznosti. K tomuto se pouzivaji
tzv. risk assessment codes (RAC), které obsahuji nékolik kategorii pro pravdépodobnost a vaznost. Ty
jsou dany dohromady do matice, ktera poté slouzZi jako nastroj k urceni, jestli je nutné se danou
hrozbou zabyvat nebo ne.

Pravdépodobnost rizika je definovana jako pravdépodobnost realizace urcité hrozby. Nejzakladnéjsim
zplUsobem je vyuziti dat z minulosti nebo informace z bezpecnostnich knihoven. Jestlize nejsou
takovato data dostupnd, lze vyuZit poznatky z odvétvi nebo expertniho Usudku. RAC kategorie pro
pravdépodobnost Ize rozdélit na (existuje vice verzi, nékteré maji 4 kategorie, nékteré treba 6), napf:
Casta, pravdépodobnd, obc¢asna, velice slaba a nepravdépodobna.



Druhym ohodnocenim je vaZnost moinych nasledk(l posuzované hrozby a vidy je vztahovana
k nejhorsi mozné predvidatelné situaci. V hodnoceni mohou pomoci doplrikové otazky:

e Jaké Skody na Zivotech mohou vzniknout?
e Jaky je rozsah skod na majetku, pripadné jaky mizZe byt rozsah Skod financnich?
e Jaky velky dopad na Zivotni prostfedi mdze vzniknout?
e Atd.
RAC kategorie pro vainost lze rozdélit napriklad takto: katastrofdlni, kritickd, vyznamnd, malo

vyznamna a zanedbatelna.
Vysledna matice je zobrazena na nasledujici tabulce.

Tabulka 12-1 Matice ohodnoceni rizik

- katastrofalni kriticka vyznamna malo zanedbatelnd
Vaznost , .
vyznamna
Pravdépodobnost
Casta Vazné riziko | Vainé riziko
Pravdépodobna Vazné riziko | Stredni riziko | Stredni riziko
Obcasna Vazné riziko | Vaziné riziko | Stredni riziko | Nizké riziko
Velice slaba Vazné riziko | Vaziné riziko | Stfedni riziko | Nizké riziko | Nizké riziko
Nepravdépodobna Stiedni riziko | Stfedni riziko | Nizké riziko | Nizké riziko | Nizké riziko
12.3. Syntéza rizik do jednotlivych planiti na mimoradné udalosti

Po definovani rizik je nezbytné z nich vytvofit typové mimoradné udalosti, na které budou vytvoreny
pohotovostni plany. Zplsob syntézy rizik zavisi na zpracovateli, jak k tomuto kroku pfistoupi. V tomto
pfipadé se lze Fidit zakladnimi pravidly, které mohou k syntéze pomoci.

Pravidla:

[E

Sloucit rizika, ktera vzdy nastanou spolu

Zhodnotit podobnost rizik s typovymi udalosti v kapitole 5
Zhodnotit konkrétnost a obecnost rizika

Rozdélit rizika na safety a security a pristupovat k nim oddélené
Rozdélit rizika podle mista realizace

Rozdélit rizika podle stejnosti zasahujicich sloZzek
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Ul
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Sloucit podobna rizika z pfedchozich krokd



13. Otevienost LPP

Spravné sestaveni LPP a jeho vysoka kvalita jesté nemusi znamenat, Ze bude pfinosny a vyuzitelny.
Vyuzitelnost LPP totiZz velmi zavisi na rozsSifeni planu mezi zainteresované slozky a osoby a také na
moznostech jeho rozsireni.

SLPP by méli byt seznameni vSichni zaméstnanci provozovatele letisté, ktefi pracuji na letisti a
mohou se tak dostat do mist feSeni mimoradné uddlosti nebo maiji s feSeni néco spolecného. Z této
podminky plyne, Ze by mél byt LPP distribuovan mezi vSechny zaméstnance letisté. V soucasnosti je
distribuce reSena skolenim se seznamenim s LPP a pfistup k nému maji jen povéreni pracovnici.

Pro zvyseni impaktu LPP by bylo nejvhodnéjsi rozsifit LPP mezi vSechny, tedy dat ho volné k dispozici,
aby se s nim mohl sezndmit kdokoliv. Tim by bylo zajisténo i rozsifeni povédomi pro kazdého, kdo by
mél zajem, tedy ptipadné i pro osoby, které se budou na letisti pohybovat (cestujici). Pfekdzkou
kompletniho volného rozsiteni LPP je citlivost informaci, které jsou obsazeny v planech feSicich
protipravni Ciny.

Redeni rozsifovani LPP mezi pracovniky leti$té a odbornou a laickou vefejnost musi splfiovat
nasledujici pravidla:

1) Casti Fesici safety udélosti je vhodné rozsiFit mezi co nejvétsi pocet osob

2) Casti Fesici security udalosti se nesmi dostat do nepovolanych rukou, aviak mély by je znat
vsichni, ktefi se vyskytnou v misté realizace mimoradné udalosti

3) Kazdy pracovnik letiSté musi byt s LPP sezndmen

4) Organizace pusobici na letisti musi byt s LPP seznameny

Splnéni vyjmenovanych pravidel se zajisti nejlépe poskytnutim c¢asti LPP (safety c¢dst) volné
k dispozici, nebot se tim celkové zvySuje provozni bezpeénost a zaroven je mozné urychlit feSeni
mimoradné udalosti.

Cést LPP zabyvajici se protipravnimi ¢iny by méla byt stale v reZimu omezeného pfistupu pouze pro
letistni a mimo-letistni slozky, které maiji pfi feSeni uréenou funkci.



14. Obnova po mimoradné udalosti

Po mimoradné udalosti je nezbytné privést letisté zpét do vychoziho stavu. Z pohledu LPP je vétSina
¢innosti stimto spojena (odklizeni trosek, opraveni infrastruktury, obnoveni provozu) mimo
plsobnost planu. Pouze oblast navratu sil a prostfedk( do vychozich pozic a obnoveni jejich plné
pripravenosti (napf. na dalsi akci) je nezbytné uvazovat. VSechny tyto ¢innosti by mély byt v LPP
popsany a mohou slouZit jako checklist pro vyhodnoceni navratu sil a prostiedkt do vychoziho stavu.

14.1. Odstranovani letadel neschopnych pohybu
Jak bylo popsano vyse, tak odstrafiovani nasledkl mimoradné udalosti nespada do LPP, avsak predpis
L 14 vyslovné vyZaduje, aby mélo letisté vypracovan ,plan pro odstrafovani letadel neschopnych
pohybu na pohybovych plochdch nebo v jejich blizkosti“. JelikoZz se vtomto pfipadé jednd o blizce
spjaty dokument s LPP, tak je vhodné i tyto situace a Cinnosti uvaZovat a pfipadné je do LPP zaclenit,
¢imz by bylo nafizeni spInéno.

Znéni predpisu L 14 je nasledujici:
,9.3 Odstranovani letadel neschopnych pohybu

Pozndmka: Poradensky materidl pro odstrafiovani letadel neschopnych pohybu, vcetné
vyprostovaciho zafizeni je uveden v dokumentu ICAO Airport Services Manual, Part 5. Informace
tykajici se ochrany dikaz(, zajisténi a odstranéni letadla jsou uvedeny také v Pfedpisu L 13.

9.3.1 Pro kazdé letiSté musi byt vypracovan plan pro odstrafiovani letadel neschopnych pohybu na
pohybovych plochach nebo v jejich blizkosti, a pokud je to nutné, urcen koordinator pro zajistovani
tohoto planu.

9.3.2 Plan pro odstranfiovani letadel neschopnych pohybu musi byt zaloZen na vlastnostech letadel,
jejichZ provoz muize byt na daném letisti oCekdvan a mimo jiné ma obsahovat: a) seznam zatizeni a
persondlu na letisti nebo v jeho okoli, které mohou byt k dispozici pro tyto ucely; a b) opatreni pro
rychly pfisun vyprostovaciho zafizeni letadel dostupnych z jinych letist.”



15. Mapové podklady v LPP
Pro mimoradné udalosti je nezbytné mit podrobné a prehledné mapové podklady letisté a jeho
bezprostredniho okoli s kartografickou siti. Na mapach by méla byt vyznacena vSechna dlilezitd mista

zminovand v LPP. Napfiklad nasledujici:

1) Popis infrastruktury letisté (budov)

2) Stanovisté HZS, PCR

3) Zvyraznéné vstupy a vjezdy do perimetru letisté
4) Vyckavaci mista pro IZS



16. Prilohy

Ptiloha €. 1: Znéni ¢asti nékterych zakond, vyhlasek a predpist

Priloha €. 2: Proces feseni mimoradné udalosti



Priloha €. 1: Znéni ¢asti nékterych zakont, vyhlasek a predpisit

Tato priloha obsahuje znéni vybranych paragrafl ze zakon(, predpis( a vyhlasek v tabulce. Z dlivodu
omezeni délky tohoto dokumentu neni uvedeno znéni vSech paragraf, misto toho jsou vypsana
jejich Cisla. Dokumenty z tabulky, které zde nejsou zminény, je podle naseho ndzoru vhodné brat
v potaz jako celek.

Pod kazdym predpisem se nachazi komentar.

Cislo 1 - ZaKkon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi

§102 (2) Provozovatelé letist a leteckych staveb, osoby povérené provozovanim leteckych sluzeb,
provozovatelé leteckych cinnosti a ostatni osoby zlcastnéné na civilnim letectvi jsou povinni
dodrZovat letecké predpisy, které jsou v souladu s mezindrodnimi smlouvami, které jsou soucasti
pravniho fadu, vydavany

a) Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi,
b) Sdruzenim leteckych Gfadd podle predpist Evropské unie, a
¢) Evropskou organizaci pro bezpecnost leteckého provozu EUROCONTROL,

a to ve znéni pfijatém Ceskou republikou zastoupenou Ministerstvem dopravy. Tyto piedpisy se
uverejriuji v Letecké informacni prirucce a jsou k dispozici na Ministerstvu dopravy a na Uradu.

Komentar:
Zakladni zakon k civilnimu letectvi. Vyplyvaji z néj povinnosti fidit se leteckymi predpisy a pFislusnymi
vyhlaskami.

Cislo 2 - Vyhlaska ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi
VIII. Textové cdsti letistni prirucky dle ndsledujicich bodu:

4.3 LetiStni pohotovostni plan: Popis letistniho pohotovostniho planu pro mimoradné udalosti na
letisti, v€etné

4.3.1 pland pro Cinnost pfi mimoradnych udalostech na letisti a v jeho blizkém okoli véetné leteckych
nehod, zdvad a nouzovych stavl letadla béhem letu, pozar( letiStnich zatizeni, protipravnich ¢inQ,
ekologickych havarii a vSech nestandardnich situaci, majicich charakter mimoradné udalosti podle
zvlastniho pravniho predpisu,

4.3.2 popisu postupl nacviku a testovani zafizeni a vybaveni, které ma byt pouZito v krizovych
situacich, vCetné cetnosti takovych testd,

4.3.3 popisu zkusebniho nacviku postupl v mimoradnych situacich, véetné ¢etnosti takovych nacvikd,

4.3.4 seznamu dotéenych pravnickych i fyzickych osob na letisti i mimo né, které vykonavaji ¢innosti
souvisejici s provozem letisté, jejich telefonnich a faxovych Cisel, adres elektronické posty, adres
Spolecnosti pro letecké telekomunikacni a informacni sluzby (SITA), pfipadné jejich pfidélenych
radiovych frekvenci v rdmci integrovaného zachranného systému,



4.3.5 zfizeni letiStniho fidiciho Stabu za ucelem organizace diléich cviceni mimoradnych udalosti,
4.3.6 urceni osoby odpovédné za vedeni zasahu pfimo na misté mimoradné udalosti,

4.3.7 seznamu organizaci pUsobicich na letisti, kontaktnich osob a telefonnich Cisel, na kterych jsou
nepretrzité dostupné.

Komentar:
Ve vyhlasce je ukazan obsah letistni prirucky, kde je ¢ast tykajici se LPP. (viz vyse)

Cislo 5 - Natizeni komise (EU) ¢. 139/2014
ADR.OPS.B.005 Letistni pohotovostni planovani — provozovatel ma zaveden a provadi letistni
pohotovostni plan, ktery:

a) odpovida provozu letisté a jinym ¢innostem provadénym na letisti =9.1.1 L-14

b) zajistuje koordinaci pfislusnych organizaci v reakci na nouzové situace vznikajici na letisti a v jeho
okoli=9.1.2L-14

c) zahrnuje postupy zajistujici pravidelné provérky pfimérenosti planu a prezkum vysledk( s cilem
zlepsit jeho Ucinnost. =9.1.12,9.1.13 L-14

Komentar:
Nafizeni komise sjednocuje nafizeni tykajici se LPP pro celou EU. V CR aktualizovano do L14.

Cislo 6 - Predpis L-2 Pravidla létani
Dodatek 1

6. Standardni nouzové rucni signaly

Nasledujici ruéni signdly jsou stanoveny jako minimadlni poZadavek pfi nouzové komunikaci mezi
velitelem zasahu letiStni zdchranné a hasi¢ské sluzby (ARFF)/ hasi¢i ARFF a posadkou v pilotnim
prostoru a/nebo palubnimi privod¢imi dotéeného letadla. Pro posadku v pilotnim prostoru by
nouzové signaly ARFF mély byt vysilany z levé predni strany letadla.

Pozndmka: Pro ucinnéjsi komunikaci s palubnimi privodc¢imi mohou hasi¢i ARFF vysilat nouzové
signdly z jinych pozic.

Doporuceni k evakuaci
Doporuceni k zastaveni
Nouzova situace zvladnuta
Hofi

Komentar:
V predpisu L2 jsou pro LPP dlleZité pouze signaly.



Cislo 7 - Predpis L-13 O odborném zjistovani pri¢in leteckych nehod
3.2

V p¥ipadé vzniku udalosti na tzemi CR musi Pfedseda komise provést viechna potfebna opatieni k
ochrané vsech dikaznich materiald a k zajisténi bezpecné ochrany letadla a jeho nakladu po dobu
nezbytnou pro odborné zjistovani pfi¢in. Ochrana ddkaz( musi zahrnovat uchovani (fotodokumentaci
nebo jinymi prostiedky) kazdého dikazu, ktery by mohl byt pfemistén, smazan, ztracen nebo znicen.
Bezpecna ochrana musi zahrnovat | ochranu proti dalSimu poskozeni, proti pfistupu nepovolanych
osob, proti zcizeni nebo znehodnoceni.

543

Subjekty zahrnuté do jakéhokoliv odborného zjistovani pri¢in vedeného v souladu s ustanovenimi
tohoto predpisu by mély zajistit volny a v€asny pfistup ke vsem dlkaznim materialim a zajistit, aby
toto odborné zjistovani pfi¢in nebylo zdrzovano spravnim nebo soudnim vySetfovanim nebo fizenim.

5.6

Pfedseda komise ma neomezeny pristup k troskam a viem pfislusnym materialdm vcéetné letovych
zapisovacll a zaznamU sluzeb fizeni letll a neomezenou kontrolu nad nimi, aby bez zdrZeni zajistil
jejich podrobné prozkoumani kvalifikovanymi odborniky zic¢astnénymi na odborném zjistovani pticin.

9.1.3

Provozovatelé a organizace jsou povinni provést rozbor LN nebo | s uréenym okruhem pracovnikU
ihned po skonceni odborného zjistovani pricin, zaroven s vyhlasenim nutnych opatfeni. V zavaZnych
pfipadech, kdy je zapotfebi zejména létajici a technicky personal seznamit s okolnostmi neprodlené,
neceka se na zakonceni odborného zjistovani pricin a rozbor se provede ve dvou nebo i vice etapach.

Komentar:
L13 definuje pojmy letecka nehoda a incident a stanovuje postupy vysetfovani Ustavu pro odborné
zjistovani pricin leteckych nehod.

Cislo 8 - Predpis L-17 Bezpet¢nost, Ochrana mezinarodniho civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny
5.1.2

Soucasti letistniho pohotovostniho planu kaZidého letisté musi byt postupy pro bezpecnostni
prohlidku letadla za Ucelem nalezeni ukrytych zbrani, vybusnin nebo jinych nebezpecnych zafizeni,
predmétl nebo latek v pripadé, Ze existuji spolehlivé informace, Ze by letadlo mohlo byt vystaveno
protipravnimu ¢inu. Pfednostni informace o bezpecnostni prohlidce musi byt predana provozovateli
letadla.

514

Provozovatel leti§té je povinen ve spolupraci s Policii Ceské republiky vypracovat v souladu s NBP
letistni pohotovostni plan pro ochranu civilniho letectvi pred protipravnimi Ciny a zajistit potfebné



technické prostredky. Letistni pohotovostni plany musi byt pravidelné procvi¢ovany ve spolupraci s
Policii Ceské republiky.

5.15

Provozovatel letisté je povinen zajistit, aby jim urceni a vhodné vycviceni pracovnici byli k dispozici
pro pfipad potfeby feseni spachaného protipravniho ¢inu nebo podezfeni, ze doslo ke spachani
protipravniho cinu.

Komentar:
Predpis L17 se zabyva ochranou pred protipravnimi ¢iny a jako takovy stanovuje pravidla pro
pohotovostni plany tykajici se protipravnich ¢ing.

Cislo 9 - Zakon & 262/2006 Sb., Zakonik prace
§ 79 Stanovena tydenni pracovni doba

(1) Délka stanovené tydenni pracovni doby cini 40 hodin tydné.
(2) Délka stanovené tydenni pracovni doby ¢ini u zaméstnanc(

a) pracujicich v podzemi pfi tézbé uhli, rud a nerudnych surovin, v daIni vystavbé a na
banskych pracovistich geologického prizkumu 37,5 hodiny tydné,

b) s tfisménnym a nepretrzitym pracovnim rezimem 37,5 hodiny tydné,
¢) s dvousménnym pracovnim rezimem 38,75 hodiny tydné.
§ 79a
§ 80 Kratsi pracovni doba
§83
Délka smény nesmi prfesahnout 12 hodin.
PRESTAVKA V PRACI A BEZPECNOSTNI PRESTAVKA
§ 88

(1) Zaméstnavatel je povinen poskytnout zaméstnanci nejdéle po 6 hodindch nepretrzité
prace prestavku v praci na jidlo a oddech v trvani nejméné 30 minut; mladistvému
zaméstnanci musi byt tato prestavka poskytnuta nejdéle po 4,5 hodinach nepretrzité prace.
Jde-li o prace, které nemohou byt preruseny, musi byt zaméstnanci i bez preruseni provozu
nebo prace zajisténa pfimérfena doba na oddech a jidlo; tato doba se zapocitava do pracovni
doby. Mladistvému zaméstnanci musi vZdy byt poskytnuta prestavka na jidlo a oddech podle
véty prvni.

(2) Byla-li prestavka v praci na jidlo a oddech rozdélena, musi alespon jedna jeji ¢ast Cinit
nejméné 15 minut.



(3) Pfestavky v praci na jidlo a oddech se neposkytuji na za¢atku a konci pracovni doby.
(4) Poskytnuté prestdvky v praci na jidlo a oddech se nezapocitdvaji do pracovni doby.
§ 89

(1) Ma-li zaméstnanec pti vykonu prace pravo na bezpecnostni prestavku podle zvlastnich
pravnich predpisu, zapocitava se tato prestavka do pracovni doby.

(2) Pripadne-li bezpecnostni prestavka na dobu prestavky v praci na jidlo a oddech, zapocita
se prestdvka v praci na jidlo a oddech do pracovni doby.

DOBA ODPOCINKU

Dil 1

Nepretrzity odpocinek mezi dvéma sménami
§ 90

(1) Zaméstnavatel je povinen rozvrhnout pracovni dobu tak, aby zaméstnanec mél mezi
koncem jedné smény a zacatkem nasledujici smény nepretrzity odpocinek po dobu alespon
11 hodin, zaméstnanec mladsi 18 let po dobu alespon 12 hodin béhem 24 hodin po sobé
jdoucich.

(2) Odpocinek podle odstavce 1 mlzZe byt zkracen az na 8 hodin béhem 24 hodin po sobé
jdoucich zaméstnanci starSimu 18 let za podminky, Ze ndsledujici odpocinek mu bude
prodlouzen o dobu zkraceni tohoto odpocinku

a) v nepfetrzitych provozech, pfi nerovhomérné rozvrzené pracovni dobé a pfi praci
prescas,

b) v zemédélstvi,
c) pfi poskytovani sluzeb obyvatelstvu, zejména
1. ve verfejném stravovani,
2. v kulturnich zafizenich,
3. v telekomunikacich a postovnich sluzbach,
4. ve zdravotnickych zafizenich,
5. v zafizenich socidlnich sluzeb,

d) u naléhavych opravnych praci, jde-li o odvraceni nebezpeci pro Zivot nebo zdravi
zaméstnancd,

e) pti zivelnich udalostech a v jinych obdobnych mimoradnych pfipadech.

PRACE PRESCAS



§93

(1) Préci prescas je mozné konat jen vyjimecné.

(2) Praci prescas mlize zaméstnavatel zaméstnanci nafidit jen z vaznych provoznich dlivod(, a
to i na dobu nepfetrzittho odpocinku mezi dvéma sménami, popfipadé za podminek
uvedenych v § 91 odst. 2 az 4 i na dny pracovniho klidu. Nafizend prace prescas nesmi u
zaméstnance Cinit vice nez 8 hodin v jednotlivych tydnech a 150 hodin v kalendafnim roce.

(3) Zaméstnavatel mUZe poZadovat praci pres€as nad rozsah uvedeny v odstavci 2 pouze na
zdkladé dohody se zaméstnancem.

(4) Celkovy rozsah prace prescas nesmi Cinit v priiméru vice nez 8 hodin tydné v obdobi, které
muze Cinit nejvySe 26 tydn( po sobé jdoucich. Jen kolektivni smlouva mlze vymezit toto
obdobi nejvyse na 52 tydnu po sobé jdoucich.

(5) Do poctu hodin nejvyse pfipustné prace prescas ve vyrovndvacim obdobi podle odstavce
4 se nezahrnuje prace prescas, za kterou bylo zaméstnanci poskytnuto nahradni volno.

NOCNi PRACE

§94

(1) Délka smény zaméstnance pracujiciho v noci nesmi prekrocit 8 hodin v rdmci 24 hodin po
sobé jdoucich; neni-li to z provoznich dlvodd mozné, je zaméstnavatel povinen rozvrhnout
stanovenou tydenni pracovni dobu tak, aby primérna délka smény neprekrocila 8 hodin v
obdobi nejdéle 26 tydnl po sobé jdoucich, pficemZ pfi vypoctu primérné délky smény
zaméstnance pracujiciho v noci se vychazi z pétidenniho pracovniho tydne.

(3) Zaméstnavatel je povinen zajistovat pro zaméstnance pracujici v noci pfimérené socialni
zajisténi, zejména mozZnost oblerstveni.

(4) Pracovisté, na kterém se pracuje v noci, je zaméstnavatel povinen vybavit prostfedky pro
poskytnuti prvni pomoci, véetné zajisténi prostfedkd umozZnujicich pfivolat rychlou lékarskou
pomoc.

BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI

PREDCHAZENI OHROZENI ZIVOTA A ZDRAVI PRI PRACI

§101

§ 102

(1) Zaméstnavatel je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni prostredi a
pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a pfijimanim
opatreni k pfedchazeni rizikim.

(2) Prevenci rizik se rozumi vSechna opatteni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist k
zajiSténi bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, kterd maji za cil
predchazet riziklim, odstranovat je nebo minimalizovat plsobeni neodstranitelnych rizik.



(3) Zaméstnavatel je povinen soustavné vyhledavat nebezpecné Cinitele a procesy pracovniho
prostfedi a pracovnich podminek, zjistovat jejich pfi¢iny a zdroje. Na zakladé tohoto zjisténi
vyhleddvat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni a provadét takova
opatreni, aby v dlsledku pfiznivéjsich pracovnich podminek a Urovné rozhodujicich faktord
prace dosud zarazené podle zvldstniho pravniho predpisu jako rizikové mohly byt zafazeny do
kategorie nizsi. K tomu je povinen pravidelné kontrolovat Uroven bezpecénosti a ochrany
zdravi pfi préci, zejména stav vyrobnich a pracovnich prostfedkd a vybaveni pracovist a
uroven rizikovych faktorll pracovnich podminek, a dodriovat metody a zplsob zjisténi a

hodnoceni rizikovych faktor( podle zvlastniho pravniho pfedpisu.

(4) Neni-li mozné rizika odstranit, je zaméstnavatel povinen je vyhodnotit a pfijmout opatfeni
k omezeni jejich plsobeni tak, aby ohroZeni bezpecnosti a zdravi zaméstnancl bylo
minimalizovano. Pfijatd opatfeni jsou nedilnou a rovnocennou soucasti vSech cinnosti
zaméstnavatele na vSech stupnich fizeni. O vyhleddvani a vyhodnocovani rizik a o pfijatych
opatrenich podle véty prvni je zaméstnavatel povinen vést dokumentaci.

(5) Pti pfijimani a provadéni technickych, organizacnich a jinych opatfeni k prevenci rizik je
zaméstnavatel povinen vychazet ze vSeobecnych preventivnich zasad, kterymi se rozumi

a) omezovani vzniku rizik,
b) odstranovani rizik u zdroje jejich pavodu,

c¢) prizplsobovani pracovnich podminek potfebam zaméstnancl s cilem omezeni
plsobeni negativnich vlivll prace na jejich zdravi,

d) nahrazovani fyzicky namahavych praci novymi technologickymi a pracovnimi
postupy,

e) nahrazovani nebezpecnych technologii, vyrobnich a pracovnich prostfedkd,
surovin a materialll méné nebezpeénymi nebo méné rizikovymi, v souladu s vyvojem
nejnoveéjsich poznatkl védy a techniky,

f) omezovani poc¢tu zaméstnanct vystavenych pilsobeni rizikovych faktord pracovnich
podminek prekracujicich nejvyssi hygienické limity a dalSich rizik na nejnizsi pocet
nutny pro zajisténi provozu,

g) planovani pti provadéni prevence rizik s vyuZitim techniky, organizace prace,
pracovnich podminek, socidlnich vztah( a vlivu pracovniho prostredi,

h) prednostni uplatfiovani prostfedk kolektivni ochrany pred riziky oproti
prostfedkdm individuaini ochrany,

i) provadéni opatieni smérujicich k omezovani Uniku skodlivin ze strojll a zafizeni,
j) udileni vhodnych pokyn k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.
(6) Zaméstnavatel je povinen prijmout opatfeni pro pfipad zdolavani mimoradnych udalosti,

jako jsou havarie, poZary a povodné, jind vazna nebezpeci a evakuace zaméstnancll vcéetné

ve

pokyn( k zastaveni prace a k okamZzitému opusténi pracovisté a odchodu do bezpedi; pfi



poskytovani prvni pomoci spolupracuje s poskytovatelem pracovnélékarskych sluzeb.
Zameéstnavatel je povinen zajistit a urcit podle druhu Cinnosti a velikosti pracovisté potfebny
pocCet zaméstnancl, ktefi organizuji poskytnuti prvni pomoci, zajistuji pfivolani zejména
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby, Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky
a Policie Ceské republiky a organizuji evakuaci zaméstnanctl. Zaméstnavatel je povinen zajistit
ve spoluprdci s poskytovatelem pracovnélékafskych sluzeb jejich vySkoleni a vybaveni v
rozsahu odpovidajicim riziklim vyskytujicim se na pracovisti.

(7) Zaméstnavatel je povinen pfizplisobovat opatfeni ménicim se skuteénostem, kontrolovat
jejich Géinnost a dodrzovani a zajistovat zlepSovani stavu pracovniho prostfedi a pracovnich
podminek.

POVINNOSTI ZAMESTNAVATELE, PRAVA A POVINNOSTI ZAMESTNANCE
§ 103
§ 104

Osobni ochranné pracovni prostfedky, pracovni odévy a obuv, myci, Cistici a dezinfekéni prostfedky a
ochranné napoje

Komentar:
Zakonik prace je nutny pouze pro provozovatele letisté v pripadé zasahu na mimoradnou udalost, kdy
bude prekrocena pracovni doba. Na sestaveni LPP nema vliv.

Cislo 10 - Predpis ¢. 361/2003 Sb., Zakon o sluzebnim poméru prislu$niki bezpeénostnich
sborti
§ 52 Zakladni doba sluzby v tydnu

(1) Zakladni doba sluzby pfislusnika ¢ini 37,5 hodiny tydné. Pfislusnikovi Ize na jeho zadost
stanovit kratsi dobu sluzby v tydnu.

(2) Za tyden vykonu sluzby pfislusnika se povaZuje doba, v niz byla konana sluzba v rozsahu
zakladni doby sluzby v tydnu podle pfedem stanoveného rozvrieni doby sluzby. Za 1 den
vykonu sluzby se povazuje jedna pétina rozsahu doby uvedené ve vété prvni.

§ 54 Sluzba prescas

(1) Prislusnikovi Ize v dllezitém zdjmu sluzby nafridit vykon sluzby preséas nejvyse v rozsahu
150 hodin v kalendafnim roce.

(2) lestlize bude vyhlasen krizovy stav podle zvlastniho pravniho predpisu nebo ve
vyjimecnych pfipadech ve vefejném zajmu, Ize ptislusnikovi nafidit po dobu krizového stavu a
nebo po nezbytnou dobu ve vefejném zdjmu sluzbu prescas i nad rozsah stanoveny v
odstavci 1.



(3) Za sluzbu prescas se podle odstavcli 1 a 2 povaZuje sluzba vykonavana nad zakladni dobu
sluzby v tydnu mimo ramec smén. U pfislusnika s krat$i dobou sluzby v tydnu se za sluzbu
prescas nepovazuje sluzba, ktera nepresahuje zakladni dobu sluzby v tydnu.

§ 55 Sluzba v noci
Sluzba v noci je sluzba konana v dobé od 22 hodin do 6 hodin.
§ 60 Prestdvka na jidlo a odpocinek

(1) Prislusnik ma narok na prestavku ve sluzbé na jidlo a odpocinek, nejdéle po kaZzdych 5
hodinach nepretrzitého vykonu sluzby, jestlize sluzebni funkcionar nerozhodne na Zadost
pfislusnika jinak, a to pfi trvani smény

a) do 9 hodin v rozsahu 30 minut,

b) nad 9 hodin v takovém rozsahu, aby jedna prestavka cinila 30 minut a ostatni
prestavky Cinily nejméné 15 minut.

(2) Pfestdvka ve sluzbé na jidlo a odpocinek se nezapocitavd do doby sluzby.

(3) Jde-li o sluzbu, jejiz vykon nemuzZe byt prerusen, musi byt pfislusnikovi i bez preruseni
vykonu sluzby zajisténa prfiméfena doba na jidlo a odpocinek.

SLUZEBNI POHOTOVOST

§62

§ 63 Nepretrzity odpocinek mezi jednotlivymi sménami
§ 64 Nepretrzity odpocinek v tydnu

Komentar:
Re$i dobu sluiby pFislusnikd bezpeénostnich sbord. Vhodné védét provozovatelem
letisté/zaméstnavatelem. Pro samotné sestaveni LPP nema vliv.

Cislo 11 - Zakon ¢&. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané
§ 5 Povinnosti pravnickych osob a podnikajicich fyzickych osob

(1) Pravnické osoby a podnikajici fyzické osoby jsou povinny

a) obstaravat a zabezpecovat v potfebném mnoiZstvi a druzich pozarni techniku,
vécné prostifedky pozarni ochrany a pozarné bezpecnostni zafizeni se zietelem na
pozarni nebezpedi provozované Cinnosti a udrZovat je v provozuschopném stavu. U
vyhrazené pozarni techniky, vécnych prostfedkll poZarni ochrany a pozarné
bezpecnostnich zafizeni, kromé vyrobk( stanovenych podle zvlastnich pravnich
predpisq, Ize instalovat a pouZivat pouze schvalené druhy,



b) vytvaret podminky pro haseni pozarli a pro zachranné prace, zejména udrZovat
volné prijezdové komunikace a nastupni plochy pro pozarni techniku, Unikové cesty a
volny pfistup k nouzovym vychodlm, k rozvodnym zafizenim elektrické energie, k
uzavérim vody, plynu, topeni a produktovodim, k vécnym prostfedkim pozarni
ochrany a k ruénimu ovladani pozarné bezpecénostnich zafizeni,

c) dodriovat technické podminky a navody vztahujici se k poZarni bezpecnosti
vyrobki nebo ¢innosti,

d) oznacovat pracovisté a ostatni mista pfislusSnymi bezpecnostnimi znackami,
piikazy, zdkazy a pokyny ve vztahu k poZarni ochrané, a to v€etné mist, na kterych se
nachazi vécné prostiedky pozarni ochrany a pozdrné bezpecénostni zafizeni,

e) pravidelné kontrolovat prostfednictvim odborné zplsobilé osoby (§ 11 odst. 1),
technika poZarni ochrany (§ 11 odst. 2) nebo preventisty poZarni ochrany (§ 11 odst.
6) dodrZovani predpist o pozarni ochrané a neprodlené odstrafiovat zjisténé zavady,

f) umoZnit organu stédtniho pozarniho dozoru provedeni kontroly plnéni povinnosti na
Useku pozdrni ochrany, poskytovat mu poZadované doklady, dokumentaci a
informace vztahujici se k zabezpeovani pozarni ochrany v souladu s timto zakonem a
ve stanovenych lhltach splnit jim uloZena opatreni,

g) poskytovat bezuplatné orgdnu statniho pozarniho dozoru vyrobky nebo vzorky

nezbytné k provedeni pozarné technické expertizy ke zjisténi priciny vzniku poZaru,

h) bezodkladné oznamovat Uzemné prislusSnému operacnimu stiedisku hasi¢ského
zachranného sboru kraje kazdy poZar vznikly pfi ¢innostech, které provozuji, nebo v
prostordach, které vlastni nebo uzivaji.

Povinnosti pravnickych osob a podnikajicich fyzickych osob
§6

(1) Pravnické osoby a podnikajici fyzické osoby provozujici ¢innosti se zvysenym pozarnim
nebezpedim a s vysokym pozarnim nebezpecdim jsou dale povinny

a) stanovit organizaci zabezpeceni pozarni ochrany s ohledem na pozarni nebezpeci
provozované ¢innosti,

b) prokazatelnym zplsobem stanovit a dodrZzovat podminky poZarni bezpecénosti
provozovanych cinnosti, pfipadné technologickych postupll a zafizeni, nejsou-li
podminky provozovani Cinnosti a zabezpecovani Udriby a oprav zafizeni stanoveny
zvlastnim pravnim predpisem,

c) zajistovat udrzbu, kontroly a opravy technickych a technologickych zatizeni

zpUsobem a ve Ilhatach stanovenych podminkami pozarni bezpecnosti nebo
vyrobcem zaftizeni,

d) stanovit z hlediska pozarni bezpecnosti pozadavky na odbornou kvalifikaci osob
povérenych obsluhou, kontrolou, idrzbou a opravami technickych a technologickych



zafizeni, pokud to neni stanoveno zvlastnimi pravnimi predpisy, a zabezpedit
provadéni praci, které by mohly vést ke vzniku poZaru, pouze osobami s pfislusSnou
kvalifikaci,

e) mit k dispozici pozarné technické charakteristiky vyrabénych, pouzivanych,
zpracovavanych nebo skladovanych latek a materidlll potfebné ke stanoveni
preventivnich opatfeni k ochrané Zivota a zdravi osob a majetku.

(2) Podminky pozérni bezpecnosti provozovanych cinnosti podle odstavce 1 pism. b) musi

odpovidat stavu védeckych a technickych poznatk( znamych v dobé jejich stanoveni.

§ 16 Skoleni a odborna pfiprava zaméstnancd o pozarni ochrané

Pomoc pti zdolavani pozard

§ 18 Osobni pomoc

Kazdy je povinen v souvislosti se zdoldvanim pozaru

a) provést nutna opatieni pro zachranu ohrozenych osob,

b) uhasit pozar, jestlize je to moZné, nebo provést nutnd opatfeni k zamezeni jeho
Siteni,

¢) ohlasit neodkladné na ur¢eném misté zjistény pozar nebo zabezpedit jeho ohlaseni,

d) poskytnout osobni pomoc jednotce pozarni ochrany na vyzvu velitele zdsahu,
velitele jednotky poZarni ochrany nebo obce.

§ 19 Vécnd pomoc

Kazdy je povinen na vyzvu velitele zdsahu, velitele jednotky poZarni ochrany nebo obce poskytnout

dopravni prosttedky, zdroje vody, spojova zafizeni a jiné véci potiebné ke zdolani poZaru.

§ 20 Vynéti z povinnosti poskytnout osobni a vécnou pomoc

(1) Povinnost poskytovat pomoc uvedenou v § 18 a 19 se nevztahuje na

a) Utvary a vojaky ozbrojenych sil Ceské republiky, Gtvary a pfisludniky Policie Ceské
republiky, Generalni inspekce bezpecnostnich sbori, Bezpecnostni informacni sluzby
a Vézenské sluzby, jestlize by poskytnutim pomoci byl vdzné ohrozen dileZity zajem
sluzby,

b) pravnické osoby a podnikajici fyzické osoby v oblasti vefejné hromadné dopravy,
energetiky a spojl a jejich zaméstnance, jestlize by poskytnuti pomoci mohlo mit za
nasledek zavaznou poruchu provozu u téchto pravnickych osob a podnikajicich
fyzickych osob, nebo jiny zavazny nasledek,

c) pravnické osoby a podnikajici fyzické osoby v oblasti zdravotnictvi a jejich
zaméstnance, jestlize by poskytnutim pomoci bylo vainé ohroZeno plnéni ukoll
podle zvlastnich predpisu.



(2) Fyzickd osoba neni povinna poskytnout pomoc uvedenou v § 18 a 19, jestlize ji v tom
brani dalezitd okolnost nebo jestlize by tim vystavila vaznému ohroZeni sebe nebo osoby
blizké.

§ 20a Ndhrada uslého vydélku
§ 21 Nahrada vydaju
§ 22 Vstup na nemovitosti
Jednotky pozarni ochrany
§ 65 Druhy jednotek pozarni ochrany
(1) Jednotkami pozérni ochrany jsou

a) jednotka hasi¢ského zachranného sboru kraje, kterd je sloZzena z pfislusniki
hasi¢ského zachranného sboru (dale jen "pfislusnik") urcenych k vykonu sluzby na
stanicich hasi¢ského zachranného sboru kraje,

b) jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku, ktera je sloZzena ze zaméstnancl
pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby, ktefi vykonavaji Cinnost v této
jednotce jako své zaméstnani, (dale jen "zaméstnanec podniku"),

¢) jednotka sboru dobrovolnych hasi¢l obce, kterd je sloZena z fyzickych osob, které
nevykondvaji ¢innost v této jednotce pozarni ochrany jako své zaméstnani,

d) jednotka sboru dobrovolnych hasi¢l podniku, kterad je sloZena ze zaméstnanci
pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby, ktefi nevykonavaji Cinnost v této
jednotce poZarni ochrany jako své zaméstnani.

(4) Zaméstnanci podnik(, clenové jednotek sborl dobrovolnych hasi¢li obci a clenové
jednotek sborl dobrovolnych hasi¢t podnikd musi byt starsi 18 let a zdravotné zpUsobili.

(8) Provadéci pravni predpis stanovi
a) organizaci ploSného pokryti Uzemi jednotkami pozarni ochrany,

b) organizaci, druhy a terminy preventivnich zdravotnich prohlidek zaméstnancl
podnikl a clenl jednotek sborl dobrovolnych hasi¢l obci a podnik(i, obsah
lékarského posudku, seznam nemoci, vad a stavl, pro které nelze vydat kladny
posudkovy zavér,

c¢) barevné oznaceni vozidel, lodi a letadel jednotek poZarni ochrany,

d) zpUsob zfizovani, vnitfni organizaci a vybaveni jednotek pozarni ochrany poZarni
technikou a vécnymi prostifedky pozarni ochrany, jakoz i jejich pouZzivani.

§ 67 Jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku



(1) Jednotku hasi¢ského zachranného sboru podniku zfizuje k plnéni ukoll podle § 70 odst. 1
pravnickd osoba nebo podnikajici fyzicka osoba provozujici ¢innosti uvedené v § 4 odst. 2 a 3,
kterou urci hasi¢sky zachranny sbor kraje; u pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby s
celostatni plsobnosti nebo plsobnosti zasahujici do dvou nebo vice krajd, po souhlasu
generdlniho feditelstvi. Hasi¢sky zachranny sbor kraje pfitom vychazi z vysledkl posouzeni
poZarniho nebezpeci nebo dokumentace zdoldvani pozarQ. Pocet zaméstnancl podniku a
vybaveni této jednotky stanovi na zakladé vysledkl posouzeni pozarniho nebezpeci nebo
dokumentace zdolavani pozard hasi¢sky zachranny sbor kraje.

(2) Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzicka osoba jmenuje a odvoldva velitele této jednotky
po vyjadreni hasi¢cského zachranného sboru kraje k jeho zplsobilosti vykonavat funkci
velitele.

(3) Pravnickd osoba nebo podnikajici fyzickd osoba mohou zrusit jednotku hasi¢ského
zachranného sboru podniku jen se souhlasem hasi¢cského zachranného sboru kraje; u
pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby s celostatni plsobnosti nebo plsobnosti
zasahujici do dvou nebo vice krajl si hasi¢sky zachranny sbor kraje vyzada souhlas
generalniho reditelstvi.

§ 69b Povinnosti zaméstnancl podnikl a ¢lend dobrovolnych jednotek pozarni ochrany
Zaméstnanci podnik(l a ¢lenové dobrovolnych jednotek pozarni ochrany jsou povinni
a) disledné plnit ukoly vyplyvajici ze zakladniho poslani jednotek poZarni ochrany,

b) pti zdsahu na misté pozaru nebo pfi zachrannych pracich pfi Zivelni pohromé nebo
jiné mimoradné udalosti plnit rozkazy velitele zdsahu a pokyny svych nadfizenych,

c¢) dodrZovat predpisy o pozarni ochrané upravujici ¢innost na misté zasahu,

d) prohlubovat své odborné znalosti v oblasti poZarni ochrany a udrZovat si
potiebnou fyzickou zdatnost,

e) podrobovat se stanovenym preventivnim zdravotnim prohlidkam.
§ 70 Zakladni ukoly jednotek poZarni ochrany
§ 71 Rizeni ¢innosti v jednotkach pozarni ochrany
§ 72 Odborna zpUsobilost a pfiprava
§ 73 Poskytovani pomoci pfi zdolavani pozarl

(1) Obec, pravnické osoby a podnikajici fyzické osoby jsou povinny si poskytovat pfi zdolavani
pozarll vzdjemnou pomoc.

(2) Hasicské zachranné sbory krajl jsou opravnény v pripadé naléhavé potreby pfi zdolavani
pozar( soustfedovat a nasazovat jednotky poZzarni ochrany bez ohledu na to, komu jsou
podfizeny, a vécné prostifedky pozarni ochrany bez ohledu na to, kdo s nimi disponuje.
Obdobné opravnéni mda Ministerstvo pfi potfebé nasazeni jednotek poZarni ochrany a



vécnych prostifedk(l poZzarni ochrany z vice krajd, pfi poskytovani mezistatni pomoci, nebo
hrozi-li nebezpedi z prodleni.

(3) Organ, ktery rozhoduje o opatfenich uvedenych v odstavci 2, je povinen pfihlédnout k
tomu, aby byla v nutném rozsahu zabezpedena pozarni ochrana v Uzemnich obvodech obci
nebo u pravnickych osob a podnikajicich fyzickych osob, které takovou pomoc poskytnou.

§ 92 Zivelni pohromy a jiné mimoradné udalosti

Pokud zvlastni pfedpisy nestanovi jinak, vztahuji se ustanoveni tohoto zdkona o poskytovani osobni a

vécné pomoci, o jednotkdch pozarni ochrany, o pravech a povinnostech zaméstnanct podnikl a

¢lent dobrovolnych jednotek poZarni ochrany, o nahradé skody a o ocenéni mimoradné odvahy

pfimérené také na zdchranné préce pfi Zivelnich pohromach. Totéz plati pfi zachrannych pracich pfi

mimoradnych udalostech, pokud jsou bezprostfedné ohrozeny lidské Zivoty nebo hrozi zna¢na skoda.

Komentar:

DaleZity predpis pro navrhovani ¢asti LPP, fesi HZS. Zminuje pravidla, kterd je nutné dodrZovat.

v

Cislo 12 - Predpis ¢ 247/2001 Sb., vyhlaska Ministerstva vnitra o organizaci ¢innosti
jednotek poZarni ochrany
ZASADY VELENT A CINNOSTI HASICU PRI ZASAHU

[K & 70 odst. 6 pism. c) zdkona] (¢. 133/1985 Sb.)

§ 21 Prevzeti veleni spolecné zasahujicich jednotek a sloZzek integrovaného zachranného systému

(1) Pti zdsahu 2 nebo vice jednotek Ffizeni zasahu prevezme velitel jednotky, ktera zahdjila
¢innost na misté zasahu jako prvni. To neplati, jestlize néktery z velitel(i zasahujicich jednotek
vyuzije pravo prednostniho veleni podle § 22. Pokud to technické prostifedky umozni, oznami
velitel jednotky, kterd pfijela na misto zdsahu jako prvni, pfislusnému operaénimu stfedisku
prevzeti veleni zdsahu a upfesni misto zadsahu a charakter zasahu.

(2) lestlize jedna nebo vice jednotek zasahuje u mimoradné uddlosti s ostatnimi slozkami
integrovaného zachranného systému a nékteré ze zasahujicich sloZek integrovaného
zachranného systému, s ohledem na charakter zachrannych a likvidacénich praci, pfislusi podle
zvlastnich predpisQ fizeni téchto praci, velitel zasahu s takovou slozkou integrovaného
zachranného systému spolupracuje. Nejsou-li pfislusné slozky integrovaného zachranného
systému na misté zdsahu, velitel zasahu zajisti jejich vyrozuméni. Do doby jejich pfijezdu,
nebo je-li spor o tom, ktera slozka ma zachranné a likvidacni prace fidit, fizeni zachrannych a
likvidacnich praci pfrevezme velitel zasahu.

(3) Prti soustfedéni vétsiho mnoiZstvi sil a prostiedkd a pfi organizacné sloZitém nebo
rozsahlém zasahu anebo pfi zasahu v ramci integrovaného zachranného systému muze velitel
zasahu zfidit Stab velitele zdsahu (dale jen "Stab"), jednotlivé Useky a urcit velitele uUseka.
Zridi-li velitel zasahu useky, stanovi Ukoly, které budou Useky plnit a vy€leni pro plnéni téchto
Ukoll pottebné sily a prostiedky. Pro nékolik Usekd mUze velitel zasahu zfidit spoleény sektor
a urcit jeho velitele. Pokud nestanovi velitel zasahu jinak, jsou hasici pfimo podfizeni svym



velitelim jednotek. Velitelé jednotek jsou podtizeni veliteli Useku, veliteli sektoru a veliteli

zasahu. Pfi nebezpedi z prodleni mize velitel Useku, velitel sektoru nebo velitel zdsahu vydat

hasicim rozkaz nebo pokyn pfimo.

§ 22 Pravo prednostniho veleni

(1) V pripadé, kdy jsou na misté zasahu 2 nebo vice jednotek, mlze byt fizeni zdsahu prevzato

podle prava prednostniho veleni. Prdvem prednostniho veleni se rozumi, ze

a) velitel jednotky hasi¢ského zdchranného sboru kraje mda pfednost pred vsemi
veliteli jednotek s vyjimkou velitele jednotky hasi¢ského zdchranného sboru podniku
v pfipadé uvedeném v pismenu b),

b) velitel jednotky hasi¢ského zachranného sboru podniku ma prednost pred vsemi
veliteli jednotek v pfipadé, Ze mistem zasahu je podnik, pro ktery byla tato jednotka
zfizena,

c¢) velitel jednotky sboru dobrovolnych hasicd obce ma prednost pred velitelem
jednotky sboru dobrovolnych hasi¢li podniku s vyjimkou ptipadu uvedeného v
pismenu d),

d) velitel jednotky sboru dobrovolnych hasi¢d podniku ma prednost pred velitelem
jednotky sboru dobrovolnych hasi¢li obce v pfipadé, je-li mistem zasahu podnik, pro
ktery byla tato jednotka zfizena,

e) velitel jednotky, v jejiz tzemni plsobnosti se misto zasahu nachdzi, ma prednost
pred ostatnimi veliteli jednotek stejného druhu; to neplati, jestlize jednotka, v jejiz
uzemni plsobnosti se misto zdsahu nachazi, se do ¢innosti na misté zasahu nezapoji
nebo pokud se velitelé jednotek dohodnou jinak.

(2) Rizeni zdsahu podle odstavce 1 prevzit nelze, jestlize generdini feditel Hasi¢ského

zachranného sboru Ceské republiky (dale jen "generdlni Feditel") nebo jim povéreny

zastupce, feditel hasi¢ského zachranného sboru kraje nebo feditel uzemniho odboru

hasi¢ského zachranného sboru kraje anebo jimi povéreni funkcionari hasi¢ského zachranného

sboru kraje urci velitele zdsahu nebo veleni sami pfevezmou.

§ 23 Stab

§ 24 Spojeni s prislusSnym operacnim stfediskem

§ 25 Cinnost hasi¢d na misté zasahu

§ 26 Velitel zasahu

(10) NemUze-li velitel zasahu vykondvat svoje opravnéni a plnit povinnosti podle pfedchozich

odstavcul, bezodkladné urci svého zastupce, pokud nedojde k prevzeti veleni podle § 22 odst.
1 nebo 2.

§ 27 Velitel Useku, velitel sektoru



§ 28 Velitel jednotky
§ 29 Oznaceni hasi¢ud pfi zasahu

Komentar:
Zasady veleni jsou pro feseni mimoradné udalosti klicové a je nutné s nimi pocitat pfi navrhovani LPP.

v

Cislo 13 - Zakon & 239/2000 SB., o integrovaném zachranném systému a o zméné
nékterych zakonu
§ 3 PouZiti integrovaného zachranného systému

Integrovany zachranny systém se pouZije v ptipravé na vznik mimoradné uddlosti a pfi potrebé
provadét soucasné zachranné a likvidaéni prdce dvéma anebo vice slozkami integrovaného
zachranného systému.

§ 4 Slozky integrovaného zachranného systému

§ 5 Stdlé organy pro koordinaci slozek integrovaného zdchranného systému

PRAVA A POVINNOSTI PRAVNICKYCH A FYZICKYCH OSOB PRI MIMORADNYCH UDALOSTECH
PRAVNICKE OSOBY A PODNIKAJICI FYZICKE OSOBY A FYZICKE OSOBY

§23

(1) Pokud krajsky urad zahrne do havarijniho planu kraje nebo vnéjsiho havarijniho planu
konkrétni pravnickou osobu nebo podnikajici fyzickou osobu, je tato povinna

a) bezplatné poskytnout a aktualizovat poZzadované podklady,

b) zajistit vici svym zaméstnanclm dotéenym predpokladanou mimoradnou udalosti
opatteni uvedend v § 24 odst. 1 pism. b) tohoto zdkona.

(2) Pravnické osoby a podnikajici fyzické osoby jsou v souvislosti se zachrannymi a
likvidacnimi pracemi a s jejich pfipravou povinny

a) poskytnout osobni nebo vécnou pomoc na pfimou vyzvu velitele zasahu (§ 19)
nebo starosty obce (§ 16) nebo prostfednictvim operacniho a informaéniho strediska
integrovaného zachranného systému,

b) strpét vstup osob provadéjicich zachranné nebo likvidaéni prace na pozemky a do
staveb a poutziti nezbytné techniky, provedeni terénnich Uprav, budovani ochrannych
staveb, vyklizeni pozemku a odstranéni staveb, jejich ¢asti a porostl, pokud jsou
vlastniky nebo uZivateli nemovitosti a pokud zvlastni pravni predpis nestanovi jinak,

c) strpét umisténi zafizeni systému varovani a vyrozuméni na nemovitostech, které
maji ve vlastnictvi, a umoznit k nim pfistup hasi¢skému zachrannému sboru kraje
nebo jim zmocnénym osobam za ucelem pouzivani, kontroly, udrzby a oprav,



d) pokud jsou vlastniky stavby civilni ochrany nebo stavby dotcené pozadavky civilni
ochrany, dbat pfi uzivani téchto nemovitosti a veskerych ¢innostech s tim spojenych,
aby nedoslo ke zméné charakteru této stavby ve vztahu k jejimu Ucéelu, a umoznit jeji
vyuZziti pro potreby civilni ochrany a pfistup orgdniim hasi¢ského zachranného sboru
nebo jimi zmocnénym osobdam do téchto objektl za Ucelem pouZivani, kontroly,
udrzby a oprav,

(3) K plnéni uUkolG podle odstavce 1 mohou pravnické osoby a podnikajici fyzické osoby
zfizovat zafizeni civilni ochrany podle tohoto zakona a podle zvlastniho pravniho predpisu.

§24

(1) Pokud dojde k mimoradné uddlosti v souvislosti s provozem technickych zafizeni a budov,
pfi nakladani s nebezpecnymi chemickymi latkami a pfi jejich pfepravé nebo pfi nakladani s
nebezpecnymi odpady (dale jen "havarie"), je pravnicka nebo podnikajici fyzicka osoba, ktera
je vlastnikem, spravcem nebo uZivatelem uvedenych zafizeni, budov, latek nebo odpad,
povinna

a) podilet se na pripravé zdchrannych a likvidacnich praci a na zpracovani havarijniho
planu kraje nebo vnéjsiho havarijniho planu tim, Ze poskytne na vyZadani hasi¢skému
zachrannému sboru kraje, pokud zvlastni pravni predpis nestanovi jinak, informace o

1. zdrojich rizik,
2. pravdépodobnych nasledcich havarii a moznych zputsobech jejich likvidace,
3. moznych Ucincich na obyvatele a Zivotni prostredi,

4. opatfenich pfipravenych ve své plsobnosti pro zajisténi nezbytnych sil a
prostfedk(l k provedeni zachrannych a likvidacnich praci ve svém objektu
nebo zafizeni,

b) vici svym zaméstnanclm zajistit, pokud zvlastni pravni predpis nestanovi jinak,

1. informovdni o hrozicich mimofddnych udalostech a planovanych
opattenich,

2. varovani, evakuaci, poptipadé ukryti,
3. organizovani zachrannych praci,
4. organizovani pfipravy k sebeochrané a vzajemné pomoci.
(2) Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzicka osoba, u které doslo k havdrii, je povinna
a) provadét neprodlené zachranné a likvidacni prace,

b) ohlasit neprodlené havarii mistné prislusnému operacnimu a informacnimu
stfedisku integrovaného zachranného systému a bezprostfedné ohroZzenym obcim;
tim neni dotfena oznamovaci povinnost stanovena podle zvlastnich pravnich
predpist,



¢) podilet se na varovani osob ohrozenych havarii v rozsahu stanoveném zvlastnim
pravnim predpisem,

d) poskytnout veliteli zdsahu informace o skutecnostech, které by mohly ohrozit
Zivoty nebo zdravi osob provadéjicich zdsah nebo ostatniho obyvatelstva, zejména
informace o vybusninach, nebezpeénych chemickych latkach, zdrojich ionizujiciho
zareni, dravych ¢i nebezpecénych zviratech,

e) spolupracovat pti odstranovani havarie se slozkami integrovaného zdchranného
systému, spravnimi Grady a organy krajd a obci,

f) uhradit krajskému aradu nebo slozkam integrovaného zachranného systému
naklady spojené s poskytnutim vécné a osobni pomoci, s likvidacnimi pracemi a se
Skodami prokazatelné vzniklymi havarii,

g) zabezpecit asanacni prace podle pokynU prislusnych spravnich ufadd nebo obci,

h) zabezpecit zneskodnéni odpad, které vznikly v dlisledku havarie i v dusledku jeji
likvidace,

i) spolupracovat pti zpracovani dokumentace o zdchrannych a likvida¢nich pracich.

Komentar:
Prava a povinnosti pfi mimoradnych udélostech je tfeba dodrZzovat a LPP nemzZe byt v rozporu.

Cislo 14 - Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané veiejného zdravi
§ 39 Rizikové prace

Nakladani s nebezpecnymi chemickymi latkami a chemickymi pfipravky
§ 44a

§ 44b Odborna zpUsobilost

Ochranna dezinfekce, dezinsekce a deratizace

§55

Ochrannou dezinfekci, dezinsekci a deratizaci je ¢innost smérujici k ochrané zdravi fyzickych osob a k
ochrané Zivotnich a pracovnich podminek pred plvodci a prenasedi infekénich onemocnéni,
$kodlivymi a epidemiologicky vyznamnymi ¢lenovci, hlodavci a dalsimi Zivocichy. Cleni se na

a) béznou ochrannou dezinfekci, dezinsekci a deratizaci, ktera jako soucast cCisténi a
béZnych technologickych a pracovnich postupld sméfuje k predchazeni vzniku
infekénich onemocnéni a vyskytu skodlivych a epidemiologicky vyznamnych clenovc(,
hlodavcl a dalsich zZivocichd,



b) specialni ochrannou dezinfekci, dezinsekci a deratizaci, kterou je odborna cinnost
cilend na likvidaci pdvodcl a prenasecd infekénich onemocnéni a zvySeného vyskytu
Skodlivych a epidemiologicky vyznamnych ¢lenovct, hlodavcl a dalsich Zivocichd.

§ 56
Osoba, ktera provadi ochrannou dezinfekci, dezinsekci nebo deratizaci,

a) smi pouZit jen pfipravky, jejichz uvedeni na trh bylo povoleno a musi dodrzet
navod k jejich pouZiti stanoveny vyrobcem,

b) mlZe pouZit pfipravky a postupy jen v mife nezbytné nutné tak, aby ucelu
ochranné dezinfekce, dezinsekce a deratizace bylo dosazeno a Zivotni a pracovni
podminky nebyly ohroZeny ¢i poskozeny,

¢) je povinna kontrolovat jeji ucinnost.
§57

(1) BéZnou ochrannou dezinfekci, dezinsekci a deratizaci je povinna podle potfeby provadét
kazda osoba, a to jako soucast Cisténi a béznych technologickych a pracovnich postupa.

(2) Specidlni ochrannou dezinfekci, dezinsekci a deratizaci je povinna podle potieby ve své
provozovné zajistit kazdd fyzicka osoba, kterd je podnikatelem, pravnickd osoba a kazda
osoba pfi likvidaci plvodct nakaz, pfi zvyseném vyskytu Skodlivych a epidemiologicky
vyznamnych ¢lenovcl, hlodavcd a dalSich Zivodichd. Jde-li o obytné mistnosti, pobytové
mistnosti a nebytové prostory neslouzici k podnikani, ma povinnost podle véty prvni vlastnik
nemovitosti nebo spolegenstvi vlastnikd a u nemovitosti v majetku Ceské republiky
organizacni slozka statu nebo prispévkova organizace, které pfislusi hospodareni s ni.

§ 58

§61

Postup pfi zjisténi vyskytu infekéniho onemocnéni

§ 62 Hlaseni infekénich onemocnéni a zachazeni s biologickym materidlem

§ 65 Provedeni karantény a ohniskové ochranné dezinfekce, dezinsekce a deratizace

§ 66 Opatieni, kterym jsou povinny se podrobit fyzické osoby podnikajici a pravnické osoby

(1) Fyzicka osoba, ktera je podnikatelem, a pravnickd osoba jsou povinny podrobit se, podle
povahy infekéniho onemocnéni, protiepidemickym opatienim, kterymi jsou zejména,

a) zakaz provozu zatizeni, provozovny nebo jiné ¢innosti,
b) zakaz prepravy urcitymi dopravnimi prostredky,

c) omezeni vyroby, pozastaveni prodeje a zdkaz uZivani vody, potravin a dalsich
vyrobk(l podezrelych z kontaminace.



(2) Fyzicka osoba, kterd je podnikatelem, a pravnicka osoba jsou dale povinny zajistit
provedeni ohniskové dezinfekce, dezinsekce a deratizace a asanaci (hygienické zabezpeceni)
vody, pldy a jinych mist a vyrobkl podezielych z toho, Ze obsahuji plvodce onemocnéni.

§ 67 Stanoveni druhu a zplsobu provedeni protiepidemickych opatfeni v ohnisku nakazy
§ 68 Provadéni opatieni pred zavlecenim infekénich onemocnéni ze zahranici
§ 69 Mimoradna opatreni pfi epidemii a nebezpecdi jejiho vzniku

Komentar:
Vhodné se seznamit s timto zdkonem pro rfeSeni typové mimoradné udalosti Vysoce nakazliva nemoc
na palubé letadla.

Cislo 15 - Zakon ¢ 59/2006 Sb., Zakon o prevenci zavaznych havarii zpiisobenych
vybranymi nebezpec¢nymi chemickymi latkami nebo chemickymi pripravky
§ 3 Podminky zafazeni objektu nebo zafizeni do skupiny A nebo skupiny B

§ 4 Protokol o nezatazeni
HAVARINI PLANOVAN(
§ 17 Vnitfni havarijni plan

(1) Provozovatel je povinen zpracovat vnitini havarijni plan v soucinnosti se zaméstnanci
objektu nebo zafizeni zafazeného do skupiny B a stanovit v ném opatreni uvnitf objektu nebo
zafizeni pfi vzniku zadvazné havarie vedouci ke zmirnéni jejich dopad(. Vnitfni havarijni plan
obsahuje

a) jména, pfijmeni a funkéni zarazeni fyzickych osob, které maji povéreni
provozovatele realizovat preventivni bezpecnostni opatieni,

b) scénare moznych havarii, scénare odezvy na mozné havarie, scénare fizeni odezvy
na mozné havarie a matice odpovédnosti za jednotlivé faze odezvy na mozné havarie,

¢) popis moznych dopadu zdvazné havarie,

d) popis Cinnosti nutnych ke zmirnéni dopadl zavazné havarie,

e) prehled ochrannych zasahovych prostfedkd, se kterymi disponuje provozovatel,
f) zpUsob vyrozuméni dotéenych organll vefejné spravy a varovani osob,

g) opatfeni pro vycvik a plan havarijnich cviceni,

h) opatreni k podpore zmirnéni dopadl zdvazné havarie mimo objekt a spolupraci se
slozkami integrovaného zachranného systému.

(2) Ostatni plany pro feseni mimoradnych udalosti, zpracované provozovatelem a schvalené
podle zvlastnich predpisl, tvori samostatné prilohy vnitfniho havarijniho planu.



(3) Provozovatel je povinen predlozit vnitfni havarijni plan k evidenci a uloZeni krajskému

(4) Provozovatel je dale povinen

a) zajistit aktualizaci vnitfniho havarijniho planu do 1 mésice po kazdé zméné druhu
nebo mnoZstvi umisténé nebezpelné latky presahujicim 10 % dosavadniho mnoZstvi
nebo po kazdé zméné technologie, ve které je nebezpecna latka pouzita, pokud tyto
zmény vedou ke zméné bezpecnosti uzivani objektu nebo zafizeni, a pfi organizacnich
zménach ovliviiujicich systém zajisSténi bezpecnosti,

b) predlozit krajskému uradu neprodlené aktualizaci vnitfniho havarijniho planu k
evidenci a ulozeni,

c¢) zahrnout na zakladé rozhodnuti krajského Ufadu do vnitfniho havarijniho planu
preventivni bezpeénostni opatfeni vztahujici se k moznosti vzniku domino efektu,

d) zvazovat ve vnitfnim havarijnim planu také opatfeni na zmirnéni dopad( zavainé
havarie a souvislosti umisténi objektu nebo zafizeni vzhledem k dopravni nebo
technické infrastruktufe, sidelnim uUtvarim nebo vyznamnym krajinnym prvkim,
zvlasté chranénym dzemim a uzemim soustavy NATURA 2000,

e) zajistit provéreni vnitfniho havarijniho planu z hlediska jeho aktualnosti nejméné
jednou za 3 roky ode dne, kdy se stal vnitini havarijni plan platnym dokumentem;
tento den musi byt v dokumentu vyznacen vcéetné podpisu opravnéné fyzické osoby,

f) prokazatelné seznamit zaméstnance a ostatni fyzické osoby zdrzujici se v objektu
nebo u zafizeni, véetné pracovnik(l dlouhodobych subdodavatell, o rizicich zavazné
havdrie, o preventivnich bezpecénostnich opatfenich a o Zadoucim chovani v pfipadé
vzniku zavazné havarie,

g) ulozit vnitfni havarijni plan tak, aby byl dostupny osobam, které maji povéreni
realizovat opatfeni vnitiniho havarijniho planu a provadét kontroly,

h) postupovat podle vnitfniho havarijniho planu v ptipadé, kdy zavaznou havarii nelze
odvratit nebo k zavazné havarii jiz doslo.

(5) Ministerstvo stanovi provadécim pravnim predpisem zpUsob a strukturu zpracovani
vnitfniho havarijniho planu a provedeni jeho aktualizace.

Vnéjsi havarijni plan

§18

§ 26 Poskytovani informaci o vzniku a dopadech zavazné havarie

Pfiloha ¢. 1 k zdkonu €. 59/2006 Sb.



Komentar-:
Havarijni planovani souvisi pfimo s LPP v pfipadé, Ze udalost narusuje letovy/letecky provoz. Z tohoto
dlvodu je nutné udrZovat souvislosti mezi LPP a havarijnim planem.

Cislo 16 - Vyhlaska ¢.410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny
Obsah a struktura bezpecnostniho programu provozovatele letiSté Bezpecnostni program
provozovatele letisté

VI. Pohotovostni planovani

1. Organizacni struktura a postupy pro reSeni mimoradnych uddlosti
2. Pohotovostni plany pro rlizné mimoradné udalosti

3. Bezpecnostni opatreni a postupy pro lety s konkrétni hrozbou

4. Postupy pro hlaseni pfipadll ohroZeni bezpecnosti civilniho letectvi

Komentar:
Vyhlaska ¢. 410/2006 Sb. resi protipravni ¢iny a jako takova stanovuje pravidla pro LPP tykajicich se
protipravnich ¢ind.

Cislo 21 - Annex to ED Decision 2014/012/R

GM3 ADR.OPS.B.005(a) Aerodrome emergency planning
CONTENTS OF AN AERODROME EMERGENCY PLAN DOCUMENT

The purpose of the aerodrome Emergency Plan Document is to provide all the required information
to agencies and staff involved in an emergency. The document should be structured in such a
manner, that the required information is easily identifiable. For that purpose, the structure of the
aerodrome emergency plan should be as follows:

Section 1 — Emergency telephone numbers
This section should be limited to essential telephone, numbers according to the aerodrome needs,
including:
(a) air traffic services unit;
(b) rescue and firefighting services (fire departments);
(c) airfield operations department;
(d) police and security;
(e) medical services:
(1) hospitals;
(2) ambulances; and
(3) doctors — business/residence;
(f) aircraft operators;
(g) ground handling agencies;



(h) government authorities;
(i) civil defence; and
(j) others.

Section 2 — Aircraft accident on the aerodrome
(a) Action by air traffic services unit;
(b) Action by rescue and firefighting services;
(c) Action by police and security services;
(d) Action by the aerodrome operator:
(1) vehicle escort; and
(2) maintenance;
(e) Action by medical services:
(1) hospitals;
(2) ambulances;
(3) doctors; and
(4) medical personnel.
(f) Action by aircraft operator involved;
(g) Action by emergency operations centre and mobile command post;
(h) Action by government authorities;
(i) Communication network (emergency operations centre and mobile command post);
(j) Action by agencies organisations involved in mutual aid emergency agreements;
(k) Action by transportation authorities (land, sea, air);
(1) Action by public information officer(s);
(m) Action by local fire departments when structures involved; and
(n) Action by all other agencies.

Section 3 — Aircraft accident off the aerodrome
(a) Action by air traffic services unit;
(b) Action by rescue and firefighting services;
(c) Action by local fire departments;
(d) Action by police and security services;
(e) Action by aerodrome operator;
(f) Action by medical services;
(i) hospitals;
(i) ambulances;
(iii) doctors; and
(iv) medical personnel.
(g) Action by agencies involved in mutual aid emergency agreements;
(h) Action by aircraft operator involved,;
(i) Action by emergency operations centre and mobile command post;
(j) Action by government authorities;
(k) Action by communication networks (emergency operations centre and mobile command
post);
(1) Action by transportation authorities (land, sea, air);
(m) Action by public information officer; and
(n) Action by all other agencies.



Section 4 — Malfunction of aircraft in flight (Full emergency or local standby)
(a) Action by air traffic services unit;
(b) Action by aerodrome rescue and firefighting services;
(c) Action by police and security services;
(d) Action by the aerodrome operator;
(e) Action by medical services:
(1) hospitals;
(2) ambulances;
(3) doctors; and
(4) medical personnel.
(f) Action by aircraft operator involved;
(g) Action by emergency operations centre and mobile command post; and
(h) Action by all other agencies.

Section 5 — Structural fires
(a) Action by air traffic services unit;
(b) Action by rescue and firefighting services (local fire department);
(c) Action by police and security services;
(d) Action by aerodrome authority;
(e) Evacuation of structure;
(f) Action by medical services:
(1) hospitals;
(2) ambulances;
(3) doctors; and
(4) medical personnel.
(g) Action by emergency operations centre and mobile command post;
(h) Action by public information officer; and
(i) Action by all other agencies.

Section 6 — Sabotage including bomb threat (aircraft or structure)
(a) Action by air traffic services unit;
(b) Action by emergency operations centre and mobile command post;
(c) Action by police and security services;
(d) Action by the aerodrome operator;
(e) Action by rescue and firefighting services;
(f) Action by medical services:
(1) hospitals;
(2) ambulances;
(3) doctors; and
(4) medical personnel.
(g) Action by aircraft operator involved;
(h) Action by government authorities;
(i) Isolated aircraft parking position;
(j) Evacuation;
(k) Searches by dogs and trained personnel;
() Handling and identification of luggage and cargo on board aircraft;



(m) Handling and disposal of suspected bomb;
(n) Action by public information officer; and
(o) Action by all other agencies.

Section 7 — Unlawful seizure of aircraft
(a) Action by air traffic services unit;
(b) Action by rescue and firefighting services;
(c) Action by police and security services;
(d) Action by the aerodrome operator;
(e) Action by medical services;
(1) hospitals;
(2) ambulances;
(3) doctors; and
(4) medical personnel.
(f) Action by aircraft operator involved;
(g) Action by government authorities;
(h) Action by emergency operations centre and mobile command post;
(i) Isolated aircraft parking position;
(j) Action by public information officer; and
(k) Action by all other agencies.

Section 8 — Incident on the aerodrome

An incident on the aerodrome could require any, or all of the actions detailed in Section 2, ‘Aircraft
accident on the aerodrome’. Examples of incidents the aerodrome operator should consider to
include: fuel spills at the ramp, passenger loading bridge, and fuel storage area; dangerous goods
occurrences at freight handling areas; collapse of structures; vehicle/aircraft collisions; etc.

Section 9 — Persons of authority — site roles
To include, but not limited to, the following, according to local requirements:
(a) On-aerodrome:
(1) Aerodrome chief fire officer;
(2) Aerodrome authority;
(3) Police and security — Officer-in-charge; and
(4) Medical coordinator.
(b) Off-aerodrome:
(1) Local chief fire officer;
(2) Government authority; and
(3) Police and security — officer-in-charge.
The on-the-scene commander will be designated as required from within the pre-arranged mutual
aid emergency agreement.

Komentar:
Pfijatelné zplsoby prikazu a pomocny materidl k nafizeni EU 139/2014 ukazuje moZnou osnovu
letistniho pohotovostniho planu. TaktézZ je v tomto predpisu zminéno vice doporuceni tykajicich se
tvorby LPP.



Priloha ¢. 2: Proces reseni mimoradné udalosti
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